Actul normativ european ce urmeaza a fi transpus in legislatia nationala:
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TABEL DE CONCORDANTA

Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic european

Actul normativ national care transpune actul enropean:
Proiect de Lege privind integrarea sistemului feroviar din Roménia in spatiul feroviar unic european

DIRECTIVA 2012/34 Lege Diferente Observatii
Art./Par. Prevederi Art./Par./ Prevederi
/Alin Alin
1. 2. 3. 4. 5. 6.
CAP. 1 DISPOZITH GENERALE CAP.1 DISPOZITH GENERALE
Articolul | Obiect si domeniu de aplicare Articolul 1 | Obiect i domeniu de aplicare
1
(1) Prezenta directiva stabilegte: ) in conformitate cu prevederile Directivei
2012/34/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind
instituirea spatiului feroviar unic european,
prin prezenta lege se stabilesc:
(a) normele aplicabile gestionarii infrastructurii (a) normele aplicabile pe teritoriul Roméniei
feroviare si activitatilor de transport feroviar ale privind administrarea infrastructurii feroviare
intreprinderilor feroviare care isi au sediul sau si activititile de transport feroviar ale
care urmeaza s isi stabileasca sediul intr-un stat operatorilor de transport feroviar care isi au
membru, enuntate in capitolul II; sediul sau care urmeazi sa isi stabileascd
sediul intr-un stat membru, enuntate in
capitolul II;
(b) criteriile aplicabile eliberdrii, innoirii sau (b criteriile” aplicabile eliberdrii, innoirii sau

modificarii autorizatiilor de cétre un stat membru,
destinate intreprinderilor feroviare care sunt
infiintate sau urmeaza sa fie infiintate in Uniune,
stabilite in capitolul III;

modificarii licentelor de transport feroviar de
citre Organismul de Licente Feroviare
Romaén, destinate operatorilor de transport
feroviar care sunt infiintati sau urmeazi sd
fie infiinfati in Romania, stabilite in capitolul
II1;
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(©) principiile si procedurile aplicabile in privinta (©) principiile si procedurile aplicabile fin
stabilirii si perceperii tarifelor pentru utilizarea privinta stabilirii si perceperii tarifelor pentru
infrastructurii feroviare si in privinta alocarii utilizarea infrastructurii feroviare si 1in
capacititilor de infrastructurd feroviari, stabilite privinta alocarii capacititilor de
in capitolul IV. infrastructurd feroviara, stabilite in capitolul

Iv.

) Prezenta directivi se aplica utilizarii infrastructurii | (2) Prezenta lege se aplicd  utilizirii
feroviare pentru servicii de transport feroviar infrastructurii feroviare pentru serviciile de
intern si international. transport feroviar intern si international

operate pe teritoriul Roméniei.
Articolul Articolul 2 Excluderi din domeniul de aplicare
2
8] Dispozitiile capitolului II nu se aplica (D (a) Dispozitiile capitolului II nu se aplica
intreprinderilor feroviare care opereazi numai operatorilor de transport feroviar care
servicii de transport urban, suburban sau regional opereazd numai servicii de transport urban,
in cadrul unor retele locale §i regionale suburban sau regional in cadrul unor retele
independente pentru servicii de transport pe locale si regionale independente pentru
infrastructura feroviard sau in cadrul retelelor servicii de transport pe infrastructura
destinate exclusiv operdrii serviciilor de transport feroviard sau in cadrul retelelor destinate
feroviar urban sau suburban. exclusiv operdrii serviciilor de transport
feroviar urban sau suburban.
In pofida primului paragraf, atunci cand o astfel b) In situatia in care un astfel de operator de
de intreprindere feroviara se afla sub controlul transport feroviar se afla sub controlul direct
direct sau indirect al unei intreprinderi sau al unei sau indirect al unei societdti sau al unei alte
alte entitdti care desfdsoara sau integreaza servicii entititi care desfisoard sau integreazi
de transport feroviar altele decét serviciile de servicii de transport feroviar altele decét
transport urban, suburban sau regional, se aplica serviciile de transport urban, suburban sau
articolele 4 si 5. Articolul 6 se aplicd de asemenea regional, se aplicd prevederile art. 4 si 5.
unei astfel de intreprinderi feroviare cu privire la Prevederile art. 6 se aplicd de asemenea unor
relatia dintre intreprinderea feroviara si astfel de operatori de transport feroviar cu
intreprinderea sau entitatea care o controleaza privire la relatia dintre operatorii de transport
direct sau indirect. feroviar si operatorii economici sau entitatea
care 1i controleazi direct sau indirect.
2 Statele membre pot exclude de la aplicarea 2) Sunt excluse de la aplicarea dispozitiilor

dispozitiilor capitolului Il urmétoarele:
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capitolului ITI urmitoarele:

(a) intreprinderile care opereaza doar servicii de (a) (a) societatile care opereaza doar servicii
transport feroviar de calitori pe o infrastructurd de transport feroviar de cilitori pe o
feroviard locald sau regionald independent; infrastructurd feroviard locala sau regionala

independenta; '

®) intreprinderile care opereaza doar servicii de (b) societatile care opereazd doar servicii de
transport feroviar de célatori urban say suburban; transport feroviar de célatori urban sau

suburban;

(©) intreprinderile care opereazi numai servicii de (©) societdtile care opereazid doar servicii de
transport feroviar de marfa regional; transport de marfa pe o infrastructurd

feroviara privatd care existd numai pentru a
fi folositd de cdtre proprietarul acesteia in
scopul realizdrii propriilor sale transporturi
de marf3.

(d) intreprinderile care opereaza doar servicii de
transport de marfa pe o infrastructuri feroviara
privatd care existd numai pentru a fi folositi de
cétre proprietarul acesteia in scopul propriilor sale
transporturi de marfa.

3) Statele membre pot exclude de la aplicarea 3) Se exclud de la aplicarea dispozitiilor
dispozitiilor articolelor 7, 8, 13 si ale capitolului articolelor 7, 8, 13 si ale capitolului IV
IV urmitoarele: urmitoarele:

(a) retelele locale si regionale independente destinate (a) (a) retelele  locale  §i  regionale
serviciilor pentru transportul de cilatori pe independente destinate serviciilor pentru
infrastructura feroviari; transportul de cilatori pe infrastructura

feroviara;

(b) retelele destinate doar pentru operarea serviciilor (b) (b) retelele  destinate  doar pentru
feroviare de transport urban sau suburban de operarea serviciilor feroviare de transport
cilatori; urban sau suburban de calitori;

(©) retelele regionale utilizate pentru transportul (c) (©) retelele regionale utilizate pentru

regional de marfd numai de citre o intreprindere
feroviard, nevizata la alineatul (1), pana cand un
alt solicitant cere utilizarea capacitatii respectivei
retele;

transportul regional de marfa numai de cétre
un operator de transport feroviar, nevizat la
alin. (1), pana cand un alt solicitant cere
utilizarea capacitafii respectivei retele;
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(d

infrastructura feroviard privati care exista doar
pentru uzul proprietarului sau, pentru propriile
operatiuni de transport de marfa.

(d

(d) infrastructura feroviard privata care
existd doar pentru uzul proprietarului siu,
pentru propriile operafiuni de transport de
marfa.

Q)

Fard a se aduce atingere alineatului (3), statele
membre pot exclude de la aplicarea articolului 8
alineatul (3) infrastructurile feroviare locale si
regionale care nu prezinta importanta strategici
pentru functionarea pietei feroviare, iar de la
aplicarea capitolului IV infrastructurile feroviare
locale care nu prezinta important3 strategica
pentru functionarea pietei feroviare. Statele
membre notificd Comisiei intentia lor de a exclude
astfel de infrastructuri feroviare. In conformitate
cu procedura de consultare mentionati la articolul
62 alineatul (2), Comisia decide daci o astfel de
infrastructura feroviara poate fi considerati ca
fiind lipsitd de importanti strategica, tinind seama
de lungimea liniilor de cale ferati in cauza, de
nivelul de utilizare a acestora si de volumul de
trafic care ar putea fi afectat.

4

Fard a se aduce atingere alin. (3), se pot
exclude, cu respectarea legislatiei in vigoare,
prin hotérare de guvern de la aplicarea art. 8
alin. (3) infrastructurile feroviare locale si
regionale care nu prezinti importanti
strategici  pentru  functionarea  pietei
feroviare, iar de la aplicarea capitolului IV
infrastructurile feroviare locale care nu
prezintd importantd strategici pentru
functionarea pietei feroviare. Ministerul
Transporturilor notificdi Comisiei intentia de
a exclude astfel de infrastructuri feroviare.

-(5)

Statele membre pot exclude de la aplicarea
articolului 31 alineatul (5) vehiculele operate sau
previzute pentru a fi operate din si citre tiri terte,
care circuld pe o retea al carei ecartament este
diferit de cel al principalei retele feroviare din
cadrul Uniunii.

&)

Se exclud de la aplicarea art. 31 alin. (5)
vehiculele operate sau previzute pentru a fi
operate din §i catre state non-membre, care
circuld pe o retea al cdrei ecartament este
diferit de cel de 1435 mm.

(6)

Statele membre pot stabili perioade si termene
pentru calendarul procesului de alocare a
capacitétilor care sunt diferite de cele mentionate
la articolul 43 alineatul (2), la punctul 2 litera (b)
din anexa VI si la punctele 3, 4 si 5 din anexa VII
in cazul in care stabilirea traselor internationale in
cooperare cu administratorii retelelor din tari terte
intr-o retea al cérei ecartament este diferit de
principala retea feroviara din cadrul Uniunii are
un impact semnificativ asupra calendarului de
alocare a capacititilor in general.

(6)

Ministerul Transporturilor stabileste, prin
ordin al ministrului  transporturilor,
publicarea cadrului si a regulilor de tarifare a
utilizarii infrastructurii feroviare aplicabil in
mod specific serviciilor de transport
international de marfa provenind sau avand
ca destinatie state non-membre, operate pe o
retea al cdrei ecartament este diferit de cel al
retelei feroviare din Romania, cu instrumente
si termene diferite de cele previzute la art.
29 alin. (1), in cazul in care acest lucru este
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necesar pentru a asigura o concurenta loiala.

(7) Statele membre pot decide publicarea cadrului
sia

regulilor de tarifare aplicabile in mod specific
serviciilor de transport international de marfi
provenind sau avand ca destinatie {iri terte,
operate pe o retea al cérei ecartament este diferit
de cel al principalei retele feroviare din cadrul
Uniunii, cu instrumente si termene diferite de cele
previzute la articolul 29 alineatul (1), in cazul in
care acest lucru este necesar pentru a asigura o
concurenta loiala.

(8) Statele membre pot exclude de la aplicarea
dispozitiilor capitolului IV infrastructura feroviara
al cérei ecartament este diferit de cel al principalei
retele feroviare din cadrul Uniunii si care
conecteaza statiile transfrontaliere ale unui stat
membru cu teritoriul unei {ari terte.

(9) Prezenta directivd, cu exceptia articolului 6
alineatele (1) si (4) si a articolelor 10, 11, 12 si 28,
nu se aplica intreprinderilor ale ciror operatiuni
comerciale se limiteaza la asigurarea serviciilor de
navetd pentru vehicule rutiere prin tuneluri pe sub
mare sau la operatiuni de transport sub forma
serviciilor de navetd pentru vehicule rutiere prin
astfel de tuneluri.

(10) Statele membre pot exclude din domeniul de
aplicare al capitolului II, cu exceptia articolului
14, si al capitolului IV orice serviciu feroviar
prestat in tranzit prin Uniune.

(11) Statele membre pot exclude din domeniul de
aplicare al articolului 32 alineatul (4) trenurile
care nu sunt dotate cu sistemul european de
control al trenurilor (ETCS), sunt utilizate pentru
servicii regionale pentru célatori i au fost puse in
circulatie pentru prima dati inainte de 1985.
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Articolul | Definitii Articolul 3 | Definitii

3
In sensul prezentei directive, se aplicd urmatoarele In sensul prezentei lege, termenii si
definitii: expresiile de mai jos au urmitoarele

semnificatii:

1. »intreprindere  feroviard”  inseamnd  orice 18. »Operator de transport feroviar’ -
intreprindere publicd sau privatd autorizati in echivalent expresiei wintreprindere
conformitate cu prezenta directivd, a cirei SJeroviara”, definita la art3 pct.l1 din
activitate principald consti 1in furnizarea Directiva 2012/34/UE, orice entitate publici
serviciilor pentru transportul feroviar de marfuri sau privatd autorizatd in conformitate cu
si/sau célatori, cu obligativitatea ca intreprinderea prezenta lege, a cérei activitate principald
sd asigure tractiunea; sunt incluse de asemenea constd in furnizarea serviciilor de transport
intreprinderile care asigura doar tractiunea; feroviar de marfuri si/sau calitori, tractiunea

fiind asiguratd obligatoriu de aceasta; sunt
incluse de asemenea societdfi care asigurd
doar tractiunea. Termenul “operator de
transport feroviar” va fi considerat similar
termenului “intreprindere feroviard utilizat
in alte reglementéri nationale sau europene
privind transportul feroviar.

2 »administratorul infrastructurii” inseamni orice 3. LAdministrator al infrastructurii” -
organism sau firmd responsabild, in special, de Compania Nationald de Cai Ferate ,,CFR”
realizarea,  administrarea  si  intretinerea SA, compania  responsabili  pentru
infrastructurii  feroviare, inclusiv gestionarea dezvoltarea, administrarea si intretinerea
traficului, control-comandd s§i  semnalizare; infrastructurii feroviare, inclusiv
functiile administratorului  infrastructurii in managementul traficului, monitorizarea si
legatura cu o retea sau o parte a unei retele pot fi comanda semnalizirii, potrivit obiectului de
atribuite unor organisme sau firme diferite; activitate/competentelor acesteia, conform

legislatiei de infiintare si functionare

3. infrastructura feroviarad” inseamni elementele 12. Hinfrastructura feroviari” - ansamblul
cuprinse in lista din anexa I; elementelor cuprinse in lista din anexa I.

4. »Serviciu de transport international de marfd” 217. »derviciu de transport international de

inseamnd un serviciu de transport in care trenul
traverseaza cel putin o

frontierd a unui stat membru; se poate realiza
introducerea

marfi” - un serviciu de transport in care
trenul traverseaza cel putin o frontiera a unui
stat membru; se poate realiza introducerea
si/sau scoaterea de vagoane din compunerea
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si/sau scoaterea de vagoane din compunerea
trenului, iar

diferitele sectiuni pot avea origini sau destinatii
diferite,

cu conditia ca toate vagoanele si traverseze cel
putin o

frontieri;

trenului, iar diferitele secfiuni pot avea
origini sau destinatii diferite, cu conditia ca
toate vagoanele si traverseze cel putin o
frontiera

»serviciu de transport international de calitori”
inseamnd un serviciu de cdlatori in cadrul ciruia
trenul traverseaza cel putin o frontierd a unui stat
membru si al cdrui scop principal este acela de a
transporta caldtori intre statii aflate in state
membre diferite; se poate realiza introducerea

si/sau scoaterea de vagoane din compunerea
trenului, iar diferitele segmente ale acestuia pot
avea origini si destinatii diferite, cu conditia ca
toate vagoanele sa traverseze cel putin o frontiera;

26.

»Serviciu de transport international de
cilatori” - un serviciu de cilitori in cadrul
caruia trenul traverseazi cel putin o
frontierd a unui stat membru si al cirui
scop principal este acela de a transporta
cilatori intre statii aflate in state membre
diferite; se poate realiza introducerea si/sau
scoaterea de vagoane din compunerea
trenului, iar diferitele segmente ale acestuia
pot avea origini si destinatii diferite, cu
conditia ca toate vagoanele si traverseze cel
putin o frontiera.

»servicii urbane si suburbane” inseamni servicii
de transport al ciror scop principal este de a
raspunde cerintelor de transport ale unui centru
urban sau ale unei suburbii,

inclusiv ale unei suburbii transfrontaliere, si
cerintelor de

transport intre un astfel de centru sau suburbie si
Zonele

inconjuratoare;

25.

»Servicii urbane si suburbane” - serviciile
de transport feroviar de calatori, care
functioneazd pentru a satisface necesititile
de transport ale unui centru urban sau ale
unei conurbatii si ale zonelor de
proximitate/limitrofe, asigurate prin
intermediul trenurilor de transport de cilatori

»Servicii regionale” inseamnd serviciile de
transport al céror scop principal este de a rispunde
cerintelor de transport ale unei regiuni, inclusiv
ale unei regiuni transfrontaliere;

24

»Servicii regionale” - serviciile de transport
al cdror scop principal este de a rispunde
cerintelor de transport ale unei regiuni,
inclusiv ale unei regiuni transfrontaliere

Hiranzit” inseamna  traversarea teritoriului
Uniunii, fard incircare sau descidrcare de bunuri
si/sau fard imbarcarea sau debarcarea cilatorilor
pe teritoriul Uniunii;

Hrutd alternativd” inseamnd o altd ruti intre

23

»Rutd alternativd” - o altd rutd intre acelasi
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acelasi punct de plecare si aceeasi destinatie in
cazul in care exista substituibilitate intre cele doud
rute pentru prestarea respectivelor servicii de
transport de marfd sau de céilatori de citre
intreprinderea feroviara;

A -

punct de origine §i aceeasi destinatie in cazul
in care existd substituibilitate intre cele doud
rute pentru prestarea respectivelor servicii de
transport de marfa sau de cilatori de citre
operatorul de transport feroviar.

10.

salternativd viabila” inseamnd accesul la altd
infrastructurd de servicii care este acceptabil din
punct de vedere economic pentru intreprinderea
feroviara si care 1i permite s presteze respectivele
servicii de transport de marfa sau de cilitori;

HAlternativa viabila” - accesul la altd
infrastructurd de servicii care este acceptabil
din punct de vedere economic pentru
operatorul de transport feroviar si care fi
permite sd presteze respectivele servicii de
transport de marfa sau de calatori.

1.

»infrastructurd de servicii” inseamni instalatiile,
inclusiv terenul, cladirile si echipamentul, care au
fost amenajate in mod special, integral sau partial,
pentru a permite furnizarea unuia sau mai multor
servicii mentionate la punctele 2-4 din anexa II;

13.

»infrastructura de servicii” - instalatiile,
inclusiv terenul, cladirile si echipamentele,
care au fost amenajate in mod special,
integral sau partial, pentru a permite
furnizarea unuia sau mai multor servicii
previzute la punctele 2-4 din anexa I1.

12.

~operator al unei infrastructuri de servicii”
inseamna orice entitate publicd sau privata
responsabild pentru gestionarea uneia sau mai
multor infrastructuri de servicii sau pentru
prestarea unuia sau mai  multor servicii
intreprinderilor feroviare mentionate la punctele
2-4 din anexa II;

19

»Operator al unei infrastructuri de
servicii” - orice entitate publica sau privatd
responsabild pentru gestionarea si acordarea
accesului la o infrastructurad de servicii sau
pentru prestarea unuia sau mai multor
servicii operatorilor de transport feroviar

previizute la punctele 2-4 din anexa II.

13.

,acord transfrontalier” tnseamni orice acord intre

doud sau mai multe state membre sau intre state
membre si tiri terfe cu scopul de a facilita
prestarea de servicii de transport feroviar
transfrontalier;

»Acord transfrontalier” - orice acord intre
doud sau mai multe state membre sau intre
state membre si state terte cu scopul de a
facilita prestarea de servicii de transport
feroviar transfrontalier

14.

Llicentd” inseamnd autorizatia acordati de o
autoritate de acordare a licentelor unei
intreprinderi, prin care i se recunoaste capacitatea
de a presta servicii de transport feroviar in calitate
de intreprindere feroviard, aceasta calitate poate sa
fie limitatd la prestarea de anumite tipuri de
servicii;

16.

“Licentd de tramsport feroviar” -
autorizatia acordati de o autoritate de
acordare a licentelor unui societiti, prin care
i se recunoaste capacitatea de a presta
servicii de transport feroviar in calitate de
operator de transport feroviar. Prin licenta de
transportpoate fi permisd prestarea doar a
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anumitor tipuri de servicii de transport
feroviar

15. »autoritate de acordare a licentelor” inseamni 6 “Autoritate de acordare a licentelor de
organismul insércinat cu-acordarea licentelor intr- transport feroviar” - Organismul de Licente
un stat membru; Feroviare Roman, organism independent,
constituit in cadrul Autoritifii Feroviare
Romane — AFER - responsabil cu acordarea
licentelor de transport feroviar in Roménia,
in conditiile legii.
16. »acord de natura contractuald” inseamna un acord
sau, mutatis mutandis, o intelegere in cadrul unor
masuri administrative;
17. »profit rezonabil” inseamni o ratd a rentabilitatii 21. 1. ,Profit rezonabil” - o rati a rentabilitatii | $i este conformi cu | Trebuie luat in
capitalului propriu care tine seama de risc, capitalului propriu, care nu poate depasi 3% | rata medie din | considerare ci urmare a
inclusiv la adresa venitului, sau de absenta riscului si care fine seama de risc, inclusiv la adresa | ultimii ani pentru | reglementirilor

suportat de operatorul infrastructurii de servicii si
este conformi cu rata medie din ultimii ani pentru
sectorul in cauzi;

venitului, sau de absenta riscului suportat de
operatorul infrastructurii de servicii.

sectorul in cauzi;

existente pe  plan
national in domeniul
transporturilor, marea
majoritate a entitatilor
economice care
activeazd in domeniul
feroviar (inclusiv
operatorii

infrastructurilor de
servicii) au inregistrat
rezultate financiare
negative in ultimii ani.
Ca urmare, aplicarea
integraldi a textului
original al Directivei cu
privire la  “media
profitului din ultimii
ani” ar conduce la o
valoare negativa, ceea
ce ar anula semnificatia
termenului “profit” din
definitie si ar echivala
cu interdictia de a

9




realiza profit impusi
entititilor economice
din domeniul feroviar.
Ca urmare, s-a preferat
utilizarea 1in  cadrul
definitiei a limitei
maxime de 3% a
profitului, care este
adoptatdi ca valoare

rezonabili si in
legislatia nationald care
priveste finantarea

publici a obligatiilor de
serviciu  public  in
transportul feroviar de
pasageri. Consideram
cd o astfel de abordare
este de naturd si
asigure adaptarea la
specificul national al
transpunerii, si confere
claritate reglementarii
propuse si sd asigure
coerenta legislatiei care
priveste domeniul
feroviar din Roménia.

18. »alocare” inseamnd repartizarea capacititii de 4 »Alocare” - repartizarea capacitifii de
infrastructurd feroviard de citre administratorul infrastructura feroviara de cétre
infrastructurii; administratorul infrastructurii.

19. »solicitant” inseamnd o intreprindere feroviard 28. »Solicitant” - un operator de transport

sau o grupare internationald de 1intreprinderi
feroviare sau alte persoane fizice sau juridice sau
entititi, de exemplu autorititile competente
prevdzute in Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 si
incarcatorii, expeditorii si operatorii de transport
combinat care doresc sd obtind capacititi de

feroviar sau o grupare nationald sau
internationald de operatori de transport
feroviar sau alte persoane fizice sau juridice
sau entititi, de exemplu autorititile
competente prevazute in Regulamentul (CE)
nr. 1370/2007 si incércitorii, expeditorii si

10
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infrastructura pentru activititi publice sau in
interes comercial,

operatorii de transport combinat care doresc
sd obtind capacitdti de infrastructurd pentru
activitd§i de serviciu public sau in interes
comercial.

20.

EY -

minfrastructurd saturatd” inseamni un element al
infrastructurii pentru care cererile de capacitate de
infrastructurd nu pot fi satisfacute in totalitate in
anumite perioade, chiar si dupd coordonarea
diferitelor cereri de rezervare a acestor capacitati;

14.

LHinfrastructuri saturata” - un element al
infrastructurii pentru care cererile de
capacitate de infrastructurd nu pot fi
satisfacute in totalitate in anumite perioade,
chiar si dupd coordonarea diferitelor cereri
de rezervare a acestor capacitifi de
infrastructura.

21.

,»plan de sporire a capacititii” inseamni o masura
sau o serie de mdsuri insotite de un calendar de
punere in aplicare, vizdnd ameliorarea restrictiilor
de capacitate care au condus la declararea unui
element de infrastructurd drept ,infrastructura
saturata”;

18.

~Plan de imbunititire a capacitatii” - o
mdsurd sau o serie de mésuri insotite de un
calendar de punere in aplicare, vizind
ameliorarea restrictiilor de capacitate care au
condus la declararea unui element de
infrastructuré drept ,.infrastructuri saturati”,

Termenul din textul
original, in limba
englezi, este ,, capacity
enhancement plan”,
care a fost tradus in
varianta oficiala, in
limba roméani, a
directivei prin ,,plan de
sporire a capacitatii”.
Trebuie insa avut in
vedere ca situatiile de
saturare a infrastructurii
nu se rezolva neapirat
prin mésuri de sporire a
capacititii de circulatie.
In practica, planul de
solutionare poate fi
complex si poate viza
cresterea capacititii
pentru o anumiti
categorie de trenuri
(unde cererea este mai
mare decit capacitatea
disponibild), simultan
cu reducerea capacitatii
pentru alte/alta
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categorie de trenuri
(unde exista rezerve de
capacitate).

Pe cale de consecinta,
s-a preferat utilizarea
termenului de
»~imbundtatire”,
deoarece scopul
reglementarii este acela
de a oferi o solutie
fezabila pentru o
situatie de saturare
(care in multe cazuri se
poate asigura fara
eforturi investitionale)
si nu de a creste
capacitatea de circulatie
pentru toate categoriile
de trenuri, ceea ce
necesita investitii
masive si un timp
indelungat de

finalizare.
22. »coordonare” inseamnd procedura prin care »Coordonare” - procedura prin care
administratorul  infrastructurii §i  solicitantii administratorul infrastructurii si solicitantii
incearca s rezolve situatiile cererilor de rezervare incearcd si rezolve situatiile cererilor
concurente pentru capacitatea de infrastructur; concurente de rezervare pentru capacitatea
de infrastructura.
23. »acord-cadru” inseamnd un acord general sAcord-cadru” - un acord general

obligatoriu din punct de vedere juridic, incheiat in
temeiul dreptului public sau privat, care stabileste
drepturile si obligatiile unui solicitant si ale
administratorului infrastructurii cu privire la
capacititile de infrastructurd care trebuie alocate
si la tarifarea care se aplici pe o durati care
depédseste o singurd perioadd de valabilitate a

obligatoriu din punct de vedere juridic,
incheiat in conformitate cu legislatia in
vigoare, care stabileste drepturile si
obligatiile  unui  solicitant §i  ale
administratorului infrastructurii cu privire la
capacitdtile de infrastructurd care trebuie
alocate si la tarifele care se aplica pe o durati
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graficului de circulatie;

care depdseste o singurd perioadd de
valabilitate a graficului de circulatie.

24,

~capacitate  de infrastructurd”  inseamna
posibilitatea de programare a traselor cerute

pentru un segment de infrastructurd pe o anumiti
perioada;

»Capacitate de  infrastructurd”
posibilitatea de programare a traselor cerute
pentru un segment de infrastructurdi pe o
anumita perioada.

25.

»retea” inseamna intreaga infrastructurd feroviara
administratd de un administrator al infrastructurii;

22.

~Retea” - intreaga infrastructurd feroviard
administrata de administratorul
infrastructurii.

26.

»document de referintd al retelei” inseamni
documentul prin care se precizeazi in mod detaliat
regulile generale, termenele, procedurile si
criteriile pentru sistemele de tarifare si de alocare
a capacititilor, inclusiv orice alte informatii de
acest fel necesare pentru a  permite
introducereacererilor de capacitati de
infrastructura;

10.

»~Document de referinti al retelei” -
documentul prin care se precizeazi in mod
detaliat regulile  generale, termenele,
procedurile si criteriile pentru sistemele de
tarifare si de alocare a capacititilor de
infrastructurd, inclusiv orice alte informatii
de acest fel necesare pentru a permite
solicitarea capacitatilor de infrastructura.

27.

»irasd” inseamnd capacitatea de infrastructurd
necesard pentru a permite circulatia unui tren intre
doud puncte ale retelei, in cursul unei perioade
determinate;

31

»Irasd” - capacitatea de infrastructurad
necesara pentru a permite circulatia unui tren
intre doud puncte ale retelei, in cursul unei
perioade determinate.

28.

»grafic de circulatie” inseamna datele care
definesc toate deplasdrile programate ale
trenurilor si  ale materialului rulant pe
infrastructura  respectivi pe pericada de
valabilitate a acestui grafic;

11.

,»Grafic de circulatie” - datele care definesc
toate deplasirile programate ale trenurilor si
ale materialului rulant pe infrastructura
respectivda pe perioada de valabilitate a
acestui grafic

29.

A -

»linie de garare” inseamnd liniile destinate in
mod specific gararii temporare a vehiculelor
feroviare intre doud comenzi;

17.

,Linie de garare” - liniile destinate in mod
specific stationdrii temporare a vehiculelor
feroviare intre doud comenzi

30.

A -

»intretinere capitala” inseamna lucrdrile care nu
sunt efectuate de rutind, in cadrul operatiunilor de
zZi cu zi, si care necesitd scoaterea vehiculului din
functiune.

15.

,,intretinere capitalda” - lucririle care nu
sunt efectuate de rutindg, 1n cadrul
operatiunilor de zi cu zi, §i care necesitd
scoaterea vehiculului din functiune.

29.

»State membre” - state membre ale Uniunii

Aceasta definitie a fost
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Europene (UE) sau state parti la Acordul
privind Spatiul Economic European (SEE)

introdusa ca urmare a
observatiilor formulate
de Ministerul
Afacerilor Externe

30. motate terte” - state care nu sunt membre ale Aceasta definitie a fost
Spatiului Economic European. introdusa ca urmare a
observatiilor formulate
de Ministerul
Afacerilor Externe
CAP.1I | DEZVOLTAREA CAILOR FERATE IN| CAP.Il | DEZVOLTAREA CAILOR FERATE IN
UNIUNE ROMANIA
SECTIUNEA 1 SECTIUNEA 1
Independenta administriirii Independenta administririi
Articolul | Independenta intreprinderilor feroviare §i a | Articolul4 | Independenta operatorilor de transport
4 administratorilor infrastructurii feroviar si a administratorului
infrastructurii
N Statele membre se asigurd cd, in ceea ce priveste 1) Operatorii de transport feroviar detinuti ori
conducerea, administrarea si controlul intern al controlati, direct sau indirect, de cétre stat, au
problemelor un statut independent in ceea ce priveste
administrative, economice si contabile, conducerea, administrarea si controlul intern
intreprinderile feroviare detinute ori controlate, al problemelor administrative, economice si
direct sau indirect, de statele membre au un statut contabile, in baza céruia ceea ce detin, in
independent in baza céruia ceea ce detin, in special active, bugete si conturi, sunt
special active, bugete si conturi, sunt separate de separate de cele ale statului. Activitatea
cele ale statului. operatorilor de transport feroviar unde statul
detine pachetul majoritar de actiuni este
supusd controlului Curtii de Conturi si al
celorlalte institutii cu atributii de control.
2) Concomitent cu respectarea cadrului de tarifare si 2) Concomitent cu respectarea cadrului de
de alocare si a normelor specifice stabilite de tarifare si de alocare si a normelor specifice
statele membre, administratorul infrastructurii stabilite prin legislatia nationala,
raspunde de conducere, administrare si de administratorul infrastructurii raspunde de
controlul intern. : propria conducere, administrare §i de
controlul intern.
Articolul | Administrarea intreprinderilor feroviare conform | Articolul 5 | Administrarea operatorilor de transport
5 principiilor comerciale feroviar conform principiilor comerciale
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)

Statele permit intreprinderilor feroviare sd isi
adapteze activitdtile in functie de piatd si si
gestioneze aceste activitdti in cadrul propriilor
organisme administrative, in interesul furnizirii de
servicii eficiente §i corespunzitoare la cel mai
scdzut cost posibil pentru calitatea serviciului
solicitat.

intreprinderile  feroviare sunt  administrate
conform principiilor care se aplici societatilor
comerciale, indiferent de cine sunt detinute.

Acest lucru este valabil, de asemenea, si pentru
obligatiile de serviciu public care le sunt impuse
de statele membre si pentru contractele de servicii
publice pe care le fincheie cu autorititile
competente ale statului.

(1)

Operatorii de transport feroviar isi adapteaza
activitatile in functie de conditiile pietei si
gestioneaza aceste activitéti sub
responsabilitatea propriilor organisme de
conducere, in interesul furnizirii de servicii
eficiente si corespunzatoare la cel mai scizut
cost posibil pentru calitatea serviciului
solicitat. Operatorii de transport feroviar sunt
administrati conform principiilor care se
aplicd societatilor, indiferent de cine sunt
detinute. Acest lucru este valabil, de
asemenea, §i pentru obligatiile de serviciu
public care le sunt impuse de catre stat si
pentru contractele de servicii publice pe care
le incheie cu autorititile competente ale
statului.

@)

Intreprinderile feroviare isi intocmesc planurile de
afaceri proprii, inclusiv programele de investitii si
de finantare. Respectivele planuri sunt concepute
pentru a realiza, la nivelul intreprinderii, echilibrul
financiar si alte obiective tehnice, comerciale si
financiare ale gestiunii; planurile indica, de
asemenea, mijloacele de atingere a acestor
obiective.

)

Operatorii de transport feroviar isi intocmesc
planurile de afaceri proprii, inclusiv
programele de investitii si de finantare.
Respectivele planuri sunt concepute pentru a
realiza, la nivelul societdtii, echilibrul
financiar si alte obiective tehnice, comerciale
si financiare ale gestiunii; planurile indica,
de asemenea, mijloacele de atingere a acestor
obiective.

3)

Prin trimitere la orientdrile de politici generalid
emise de fiecare stat membru si tindnd cont de
planurile si contractele nationale (care pot fi
multianuale), inclusiv planurile de investitii si de
finantare, intreprinderile feroviare sunt, in special,
libere:

3)

Prin trimitere la orientdrile de politica
generald emise de Ministerul Transporturilor
si tindind cont de planurile si contractele
nationale, care pot fi multianuale, inclusiv
planurile de investitii §i de finantare
operatorii de transport feroviar au dreptul:

(a)

sa isi stabileasca organizarea internd, fard sd aduca
atingere dispozitiilor articolelor 7, 29 si 39;

(a)

(a) sa isi stabileascd organizarea interna,
fard sa aducd atingere dispozitiilor art.7, 29
si 39;

(b)

sd controleze furnizarea §i scoaterea pe piatd a

(b)

(b) sa controleze furnizarea si scoaterea pe
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serviciilor si sa fixeze preturile acestora;

piatd a serviciilor si sa fixeze preturile
acestora,

©

sd ia decizii privind personalul, activele si
achizitiile proprii;

©)

(c) s ia decizii privind personalul, activele
si achizitiile proprii,

(d

sd 1si extindd cota de piati, si dezvolte noi
tehnologii si noi servicii si sa adopte orice tehnica
manageriald inovatoare;

(d)

(d) sa fsi extinda cota de piafd, si dezvolte
noi tehnologii §i noi servicii §i si adopte
orice tehnicd manageriald inovatoare;

©

sd stabileascd noi activitati in domenii asociate
domeniului feroviar.

(e)

Camel A

(e) sa stabileascd noi activitifi in domenii
asociate domeniului feroviar.

Acest alineat nu aduce atingere dispozitiilor
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007

Acest alineat nu aduce atingere dispozitiilor
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice
de transport feroviar si rutier de cilatori si de
abrogare a  Regulamentelor  (CEE)
nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului .

4

In pofida alineatului (3), actionarii intreprinderilor
feroviare aflate in proprietate publicd sau sub
control public pot solicita ca aprobarea lor
prealabild s fie necesard pentru deciziile majore
legate de gestionarea activititii, in acelasi mod cu
actionarii societatilor comerciale pe actiuni, in
temeiul dispozitiilor din dreptul societatilor
comerciale al statelor membre. Dispozitiile
prezentului articol nu aduc atingere competentelor
organismelor de supraveghere in temeiul dreptului
societatilor comerciale al statelor membre in ceea
ce priveste numirea membrilor consiliului de
administratie.

(4)

Deciziile majore legate de gestionarea
activititii operatorilor de transport feroviar,
unde statul detine pachetul majoritar de
actiuni, se aprobi de Adunarea Generali a
Actionarilor, la propunerea Consiliului de
Administratie, cu respectarea dispozitiilor
legislatiei in vigoare aplicabile societitilor
comerciale, indiferent de forma de
proprietate.

SECTIUNEA 2

SECTIUNEA A 2-A

Separarea intre administrarea infrastructurii Si
operatiunile de transport Si diferitele tipuri de
operatiuni de transport

Separarea intre administrarea
infrastructurii si operatiunile de transport
si diferitele tipuri de operatiuni de
transport
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Articolul
6

Separarea conturilor

Articolul 6

Separarea administrativa si contabila

€y

Statele membre se asiguri ca se tin conturi de
profituri i pierderi si bilanturi separate si ca
acestea se publicd, pe de o parte pentru activititile
legate de furnizarea serviciilor de transport de
catre intreprinderile feroviare i, pe de alta parte,
pentru activitdtile legate de administrarea
infrastructurii feroviare. Fondurile publice alocate
unuia dintre aceste doud sectoare de activitate nu
sunt transferate celuilalt.

(1)

Infrastructura feroviard si serviciile de
transport feroviar se administreazi in mod
obligatoriu de citre entititi separate din
punct de vedere juridic, decizional si
functional. Aceastd prevedere este aplicabild
si pe sectoarele infrastructurii feroviare
inchiriate catre alte societdti, in conditiile
legii, in vederea gestionarii si exploatirii.

()

Statele membre pot prevedea, de asemenea, ca
aceastd separare s necesite organizarea unor
departamente distincte in cadrul aceleiasi
intreprinderi sau ca infrastructura si serviciile de
transport sd fie administrate de entititi separate.

2

Operatorii  de  transport feroviar si
administratorul infrastructurii au obligatia sa
tind conturi de profituri si pierderi si bilanturi
separate, respectand prevederile legale in
vigoare, pentru activititile legate de
furnizarea serviciilor de transport i,
respectiv, pentru activititile legate de
administrarea infrastructurii feroviare si si le
publice pe paginile proprii de internet si pe
pagina de internet a  Ministerului
Transporturilor.

Fondurile publice platite pentru furnizarea
servicillor de transport sau pentru
administrarea infrastructurii feroviare nu pot
fi transferate intre cele douid sectoare de
activitate. Plata serviciilor livrate intre
entitatile feroviare nu este consideratd
transfer de fonduri publice, indiferent de
provenienta fondurilor cu care se efectueaza
plitile.

3

Statele membre se asigura ci se tin si se publicd
conturi de profit si pierderi si bilanturi separate, pe
de o parte 1n legiturd cu activitdtile privind
furnizarea serviciilor de transport feroviar de
marfuri si, pe de altd parte, in legiturd cu
activititile privind furnizarea serviciilor de

3

Operatorii de transport feroviar au obligatia
s tind §i sd publice pe paginile proprii de
internet conturi de profit i pierderi si
bilanturi separate, respectind prevederile
legale in vigoare, pe de o parte in legétura cu
activitdtile privind furnizarea serviciilor de
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transport de caldtori. Fondurile publice plitite
pentru activititile legate de furnizarea serviciilor
de transport ca servicii publice se prezintd separat,
in conformitate cu articolul 7 din Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007, in contabilitatea aferentd si
nu sunt transferate activititilor legate de
furnizarea altor servicii de transport sau altor
activitati.

transport feroviar de marfuri si, pe de alti
parte, in legiturd cu activititile privind
furnizarea serviciilor de transport de célatori.
Fondurile publice plitite pentru activititile
legate de furnizarea serviciilor de transport
ca obligatii de serviciu public se prezinti
separat in contabilitatea aferentd, fin
conformitate cu prevederile art. 7 din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, si nu pot
fi transferate activititilor legate de furnizarea
altor servicii de transport sau altor activitati.

C))

Conturile diferitelor sectoare de activitate
mentionate la alineatele (1) si (3) se tin in asa fel
incat sd permitd monitorizarea interdictiei de
transfer al fondurilor publice platite unui sector de
activitate la un altul si monitorizarea utilizirii
veniturilor din tarifele de utilizare a infrastructurii
si a excedentelor din alte activititi comerciale.

4

Conturile diferitelor sectoare de activitate
prevazute la alin. (2) si (3) se tin in asa fel
incdt sd permitd monitorizarea interdictiei de
transfer al fondurilor publice platite unui
sector de activitate catre un altul, precum si
monitorizarea  utilizarii  veniturilor din
tarifele de utilizare a infrastructurii §i a
excedentelor din alte activititi comerciale.

Articolul
7

Independenta functiilor esentiale ale wunui
administrator de infrastructuri

Articolul 7

Independenta functiilor esentiale ale
administratorului infrastructurii

)

Statele membre se asigurd ca functiile esentiale
care determind  accesul echitabil si
nediscriminatoriu ~ la  infrastructurd  sunt
incredintate unor organisme sau firme care nu
furnizeaza ele insele servicii de transport feroviar.
Indiferent de structurile organizatorice, trebuie
demonstrat cd acest obiectiv a fost realizat.
Functiile esentiale sunt:

1)

Administratorul infrastructurii are obligatia
de a asigura tuturor operatorilor de transport
feroviar accesul echitabil si
nediscriminatoriu la infrastructuri. In acest
scop, administratorul infrastructurii trebuie
sa exercite urmatoarele functii esentiale:

(@)

luarea deciziilor in legiturd cu alocarea traselor,

.....

precum si alocarea efectiva a traselor individuale;
s

(a)

(a) luarea deciziilor in legatura cu alocarea
traselor, inclusiv definirea si evaluarea

.....

traselor individuale;
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®) luarea deciziilor in legatura cu tarifarea utilizirii (b) (b) luarea deciziilor in legituri cu tarifarea
infrastructurii, inclusiv stabilirea si colectarea utilizarii infrastructurii, inclusiv stabilirea si
tarifelor, fara a aduce atingere articolului 29 colectarea tarifelor, fird a aduce atingere art.
alineatul (1). 1 29 alin.l (1);

Cu toate acestea, statele membre pot incredinta ) Administratorul infrastructurii nu are dreptul

intreprinderilor feroviare sau oricarui alt organism de a efectua servicii de transport feroviar, cu

responsabilitatea de a contribui la dezvoltarea excepfia transporturilor in interes propriu

infrastructurii  feroviare, de exemplu prin reglementate prin Ordonanta de urgenti a

investitii, intretinere si finantare. Guvernului nr 12/1998 privind transportul pe
cidile ferate romine s§i reorganizarea
Societatii Nationale a Ciilor Ferate Roméane,
republicatd, cu modificérile §i completirile
ulterioare.

3 In cazul in care administratorul infrastructurii, 3) Fara a aduce atingere dispozitiilor alin. (1),
prin forma sa legala si din punct de vedere Ministerul Transporturilor poate incredinta
organizatoric sau decizional, nu este independent unor operatori de transport feroviar sau
fati de toate intreprinderile feroviare, functiile oricdrui alt organism responsabilitatea de a
mentionate in capitolul IV sectiunile 2 si 3 sunt contribui la dezvoltarea infrastructurii
preluate de un organism de tarifare si, respectiv, feroviare, prin investitii, intrefinere si/sau
de un organism de alocare care sunt independente finantare, precum si prin alte modalitati
prin forma lor legald si din punct de vedere previzute de lege. incredintarea unei astfel
organizatoric si decizional fatd de orice de responsabilitdti nu trebuie si implice
intreprindere feroviara. preluarea de citre entitatea respectivi a

functiilor de decizie privind administrarea
sau dezvoltarea infrastructurii feroviare.
(3) Atunci cind dispozitiile capitolului IV
sectiunile 2 si 3 se referd la functiile esentiale ale
unui administrator de infrastructuri, ele se inteleg
ca aplicindu-se organismului de tarifare sau
organismului de alocare pentru competentele lor
respective in acest sens.
SECTIUNEA 3 SECTIUNEA A 3-4
Imbundtdtirea situatiei financiare
Articolul | Finantarea administratorului infrastructurii Articolul 8 | Finantarea administratorului
8 infrastructurii
1) Statele membre dezvoltd infrastructura lor ) Statul roman, prin Ministerul
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nationald de cale feratd, tindnd cont, acolo unde
este cazul, de nevoile generale ale Uniunii,
inclusiv de necesitatea de a coopera cu tiri terte
invecinate. in acest scop, dupa consultarea partilor
interesate, statele membre publica pani la 16
decembrie 2014 o strategie indicativi de
dezvoltare a infrastructurii feroviare in vederea
satisfacerii necesitatilor viitoare de mobilitate, in
ceea ce priveste intretinerea, reinnoirea si
dezvoltarea infrastructurii, pe baza unei finantari
sustenabile a sistemului feroviar. Strategia
respectivd acoperd o perioadd de cel putin cinci
ani si este reinnoibila.

Transporturilor, asigura dezvoltarea
infrastructurii nationale de cale ferati pe
baza unei finantiri sustenabile a sistemului
feroviar, {indnd cont de necesitaile pietei
interne a transporturilor §i de nevoile
generale ale Uniunii Europene, inclusiv de
necesitatea_de a coopera cu statele terfe
vecine. In acest scop, Ministerul
Transporturilor, cu consultarea
administratorului infrastructurii, elaboreazi
strategia  indicativi de dezvoltare a
infrastructurii  in  vederea  satisfacerii
necesitatilor viitoare de mobilitate, in ceea ce
priveste intretinerea, reinnoirea si
dezvoltarea infrastructurii. Strategia
respectivd acoperd o perioadd de cel putin
cinci ani §i este reinnoibila. Dupi consultarea
partilor interesate, aceastd strategie se
publica de citre Ministerul Transporturilor si
se transmite Comisiei Europene.

)

Avand in vedere articolele 93, 107 si 108 din
TFUE, statele membre pot de asemenea acorda
administratorului infrastructurii finantiri la un
nivel corespunzitor cu functiile acestuia, astfel
cum sunt mentionate la articolul 3 punctul 2, cu
dimensiunea infrastructurii si cu necesititile
financiare, 1in special pentru  acoperirea
investitiilor noi. Statele membre pot decide si
finanteze aceste investitii prin alte mijloace decat
finantarea directa din partea statului. In orice caz,
statele membre respectd cerintele mentionate la
alineatul (4) din prezentul articol.

)

Ministerul Transporturilor asigura
administratorului infrastructurii, in
conformitate cu legislatia nationald si cu
prevederile art. 93, 107 si 108 din Tratatul
privind Functionarea Uniunii Europene,
denumit in continuare TFUE, finantari la un
nivel corespunzitor cu functiile acestuia,
astfel cum sunt prevazute la art. 3 pct. 3, cu
dimensiunea infrastructurii i cu necesititile
financiare, in special pentru acoperirea
investitiilor noi. Prin hotdrare a Guvernului
se poate decide, cu respectarea legislatiei in
vigoare, finantarea acestor investitii prin
credite garantate de stat sau prin alte
mijloace decat finantarea directd din partea
statului. In cazul in care administratorul
infrastructurii desfagoard §i alte activitati
economice, in afara celei de administrare a
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infrastructurii, este necesard separarea
contabila a celor doua categorii de activitati,
astfel incat finantarea din partea statului si
fie utilizatd exclusiv pentru activitatea de
administrare a infrastructurii. In orice caz,
Ministerul Transporturilor asigura
respectarea cerintelor prevazute la alin. (4).

3)

In cadrul politicii generale stabilite de statul
membru in cauzi si tindnd cont de strategia
mentionatd la alineatul (1) si de finantarea
asiguratdi de statul membru, mentionatd la
alineatul (2), administratorul infrastructurii adopti
un plan de afaceri care s includd programele de
investitii si de finantare. Planul se intocmeste
astfel incat sa asigure utilizarea, furnizarea si
dezvoltarea optimi si eficientd a infrastructurii,
concomitent cu asigurarea unui echilibru financiar
si punerea la dispozitie a mijloacelor necesare
pentru realizarea acestor obiective.
Administratorul infrastructurii se asigura ca
solicitantii cunoscuti si solicitantii potentiali, la
solicitarea acestora, au acces la informatii
relevante si li se acordd posibilitatea de a fsi
exprima opiniile cu privire la continutul planului
de afaceri in ceea ce priveste conditiile de acces si
de utilizare, precum si natura, furnizarea si
dezvoltarea infrastructurii, inainte de aprobarea
acestuia de citre administratorul infrastructurii.

€))

In cadrul politicii generale stabilite de
Ministerul Transporturilor si tindnd cont de
strategia prevazutd la alin. (1) si de
finantarea asigurati de stat, previzuta la alin.
(2), administratorul infrastructurii adopti un
plan de afaceri care si includa programele de
investitii si de finantare. Planul se intocmegte
astfel incat sa asigure utilizarea, punerea la
dispozitie si dezvoltarea optima si eficientd a
infrastructurii, concomitent cu asigurarea
echilibrului financiar i punerea la dispozitie
a mijloacelor necesare pentru realizarea
acestor obiective. Administratorul
infrastructurii asigurd solicitantilor interesati,
la cererea acestora, acces la informatii
relevante §i posibilitatea de a isi exprima
opiniile cu privire la continutul planului de
afaceri in ceea ce priveste conditiile de acces
si de utilizare, precum si natura, furnizarea si
dezvoltarea infrastructurii, 1Inainte de
aprobarea acestuia de cédtre administratorul
infrastructurii.

4

Statele membre trebuie s se asigure ci, in conditii
normale de activitate §i pe o perioadd rezonabila
care nu depdseste cinci ani, conturile de profit si
pierderi ale unui administrator al infrastructurii
prezintd cel putin un echilibru intre venitul
rezultat din tarifele de utilizare a infrastructurii,
excedentul rezultat din alte activititi comerciale,
veniturile nerambursabile din surse private si

@

In conditii normale de activitate si pe o
perioadd rezonabild care nu depdseste cinci
ani, conturile de profit si pierderi ale
administratorului infrastructurii trebuie si
prezinte cel putin un echilibru intre venitul
rezultat din tarifele de utilizare a
infrastructurii, excedentul rezultat din alte
activitati comerciale, veniturile
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finantérile din partea statului, pe de o parte,
incluzdnd platile in avans de la stat, dacd este
cazul, si, pe de altd parte, cheltuielile cu
infrastructura.

Fara sd aducd atingere obiectivului posibil pe
termen lung privind acoperirea de citre utilizator a
costurilor infrastructurii pentru toate modurile de
transport, pe baza unei concurente loiale si
nediscriminatorii intre diversele moduri de
transport, in cazul in care transportul feroviar
poate concura cu alte moduri de transport, in
cadrul de tarifare prevazut la articolele 31 si 32,
un stat membru poate cere administratorului
infrastructurii sd-si echilibreze conturile fira a
apela la finantarea statului.

nerambursabile din surse private  si
finantérile din partea statului, pe de o parte,
incluzind, daca este cazul, plitile in avans de
la stat efectuate conform prevederilor
legislatiei in vigoare si, pe de alti parte,
cheltuielile cu infrastructura. In acest scop, in
cadrul contractului de activitate incheiat intre
Ministerul Transporturilor si administratorul
infrastructurii, se va stabili finantarea din
partea statului astfel incdt sd asigure
realizarea acestui echilibru, iar Ministerul
Transporturilor va  asigura  alocarea
fondurilor inclusiv, atunci cind este cazul,
pentru finanfarea unor acfiuni cu caracter
multianual.

Fara sa aduca atingere obiectivului pe termen
lung privind acoperirea de cétre utilizatori a
costurilor  infrastructurii  pentru  toate
modurile de transport, pe baza unei
concurente loiale si nediscriminatorii intre
diversele moduri de transport, in cazul in
care transportul feroviar poate concura cu
alte moduri de transport in cadrul de tarifare
prevazut la art. 31 si 32, Ministerul
Transporturilor poate cere administratorului
infrastructurii sa-si echilibreze conturile fara
a apela la finantarea statului.

Articolul | Reducerea transparenti a datoriilor Articolul 9 Reducerea transparenti a datoriilor
9
1) Fara a aduce atingere regulilor Uniunii in Fara a aduce atingere regulilor Uniunii

domeniul ajutoarelor de stat si in conformitate cu
articolele 93, 107 si 108 din TFUE, statele
membre instituie mecanismele adecvate care sa
contribuie la reducerea indatorarii intreprinderilor
feroviare, aflate in proprietate publicd sau sub
control public, la un nivel care nu afecteazid o
buni gestiune financiard si care le imbunétateste
situatia financiara.

Europene in domeniul ajutoarelor de stat si
in conformitate cu prevederile art. 93, 107 si
108 din TFUE, Ministerul Transporturilor
instituie mecanismele adecvate care si
contribuie  la  reducerea  indatordrii
operatorilor de transport feroviar cu capital
de stat, la un nivel care nu afecteazi o buni
gestiune financiard si care le imbunatifegte
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situatia financiard. Mecanismele vor fi
prevdzute prin hotirare de guvern, cu
respectarea prevederilor legislatiei nationale
si a Uniunii Europene in domeniul ajutorului
de stat.

(2) In scopurile mentionate la alineatul (1), statele
membre pot solicita stabilirea unei unitati separate
de amortizare a datoriilor in cadrul
departamentelor contabile ale acestor intreprinderi
feroviare.

Bilantul unititii poate fi fincdrcat cu toate
imprumuturile luate de intreprinderea feroviara
pentru a finanta atdt investitia, cit si pentru a
acoperi cheltuielile de functionare in exces, care
rezultd din activitatile de transport feroviar sau din
administrarea infrastructurii feroviare, pani in
momentul in care respectivele imprumuturi sunt
stinse. Datoriile care provin din operatiunile
filialelor nu sunt luate in considerare.

(3) Alineatele (1) si (2) se aplici exclusiv
datoriilor sau dobanzilor generate de datoriile
contractate de intreprinderi feroviare aflate in
proprietate publicd sau sub control public pani la
data deschiderii pietei pentru o parte sau pentru
totalitatea serviciilor de transport feroviar in statul
membru vizat si, in orice caz, pdni la 15 martie
2001 sau dupd data aderdrii la Uniune in cazul
statelor membre care au aderat dupid data
respectivi.

SECTIUNEA 4

SECTIUNEA A 4-4

Accesul la infrastructura Si serviciile feroviare

Accesul la infrastructura s§i serviciile
feroviare

Articolul | Conditiile de acces la infrastructura feroviara | Articolul Conditiile de acces la infrastructura feroviara
10 10
) Intreprinderilor feroviare 1i se acorda, in conditii €8 Operatorilor de transport feroviar li se

echitabile, nediscriminatorii si transparente,
dreptul de acces la infrastructurile feroviare ale
tuturor statelor membre, in vederea operarii

acorda, in conditii echitabile,
nediscriminatorii §i transparente, dreptul de
acces la infrastructura feroviard din
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oricdrui tip de servicii de transport feroviar de
marfuri. Respectivul drept include accesul la
infrastructura care conecteaza porturile maritime
si interioare si la alte infrastructuri de servicii
mentionate la punctul 2 din anexa II si la
infrastructura care deserveste sau ar putea deservi
mai mult de un client final.

Romania, in vederea operarii oricarui tip de
servicii de transport feroviar de marfuri.
Respectivul  drept include accesul la
infrastructura care conecteazd porturile
maritime si interioare si la alte infrastructuri
de servicii previzute la punctul 2 din anexa
I si la infrastructura care deserveste sau ar
putea deservi mai mult de un client final.

)

Intreprinderile feroviare primesc dreptul de acces
la infrastructura feroviara a tuturor statelor
membre in scopul operdrii unui serviciu de
transport international de célatori. Pe parcursul
derularii unui serviciu de transport international
de calitori, intreprinderile feroviare au dreptul si
imbarce célatori din orice statie situata pe ruta
internationala respectivi si sa 1i debarce in altd
statie, inclusiv in statii situate in acelasi stat
membru. Respectivul drept include accesul la
infrastructura care conecteazi infrastructurile de
servicii mentionate la punctul 2 din anexa II.

)

Operatorilor de transport feroviar li se acorda
dreptul de acces la infrastructura feroviara
din Romania in scopul operirii unui serviciu
de transport international de calitori. Pe
parcursul deruldrii unui serviciu de transport
international de célatori, operatorii de
transport feroviar au dreptul si imbarce
calatori din orice stafie situati pe ruta
internationala respectiva si si 1i debarce in
altd statie. Respectivul drept include accesul
la infrastructura care conecteaza
infrastructurile de servicii prevazute la
punctul 2 din anexa II.

3

In urma unei solicitiri inaintate de catre
autorititile competente sau de citre intreprinderile
feroviare interesate, organismul sau organismele
de reglementare competente mentionate la
articolul 55 trebuie si stabileascd dacd scopul
principal al serviciului prestat este acela de a
transporta cilatori fintre statii situate in state
membre diferite.

3

In urma unei solicitiri inaintate de citre
autorititile competente sau de catre
operatorii de transport feroviar interesati,
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar trebuie sa stabileascd daca
scopul principal al serviciului prestat este
acela de a transporta cildtori intre stafii
situate pe teritoriul unor state membre
diferite.

4

Pe baza experientei acumulate de organismele de
reglementare, de autorititile competente si de
intreprinderile feroviare si a activitatilor retelei
mentionate la articolul 57 alineatul (1), Comisia
adopti pani la 16 decembrie 2016 masuri care sa
stabileascd detaliile procedurii si criteriile care
trebuie urmate in vederea aplicdrii alineatului (3)

4

Masurile care stabilesc detaliile procedurii si
criteriile care trebuie urmate in vederea
aplicdrii alin. (3) din prezentul articol vor fi
adoptate in conformitate cu actele de punere
in aplicare adoptate de Comisia Europeana..
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din prezentul articol. Respectivele acte de punere
in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 62 alineatul

3).

Atrticolul
11

Limitarea dreptului de acces si a dreptului de
imbarcare si debarcare a ciiliitorilor

Articolul
11

Limitarea dreptului de acces si a dreptului
de imbarcare si debarcare a cilitorilor

)

Statele membre pot limita dreptul de acces
prevézut la articolul 10 la serviciile operate intre
un punct de plecare si o destinatie care fac
obiectul unuia sau mai multor contracte de servicii
publice care sunt in conformitate cu dreptul
Uniunii. O astfel de limitare nu are efectul de a
restringe dreptul de imbarcare a calitorilor in
orice statie situatd pe ruta unui serviciu
international i de debarcare a acestora in alta
statie, inclusiv in statiile situate in acelasi stat
membru, cu exceptia cazului in care exercitarea
acestui drept ar periclita echilibrul economic al
unui contract de servicii publice.

ey

Ministerul Transporturilor, cu acordul
Consiliului National de Supraveghere din
domeniul Feroviar, poate limita, prin decizie,
dreptul de acces prevazut la art. 10 la
serviciile operate intre un punct de plecare si
o destinatie care fac obiectul unuia sau mai
multor contracte de servicii publice de
transport care sunt in conformitate cu
legislatia Uniunii Europene si/sau cu
legislatia nationald, dupa cum este cazul. O
astfel de limitare nu are efectul de a restrange
dreptul de imbarcare a calitorilor in orice
statie situatdi pe ruta unui serviciu
international si de debarcare a acestora in
altd statie, cu exceptia cazului in care
exercitarea acestui drept ar periclita
echilibrul economic al unui astfel de contract
de servicii publice.

2

Organismul sau organismele de reglementare
mentionate la articolul 55 stabilesc, pe baza unei
analize economice obiective si a unor criterii
predeterminate, daca echilibrul economic al
contractului de servicii publice ar fi periclitat, in
urma unei solicitdri din partea oricareia dintre
urmaétoarele:

03]

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar stabileste, pe baza unei
analize economice obiective si a unor criterii
predeterminate stabilite in conditiile legii,
daca echilibrul economic al contractului de
servicii publice ar fi periclitat, in urma unei
solicitari din partea oricdreia dintre entitatile
urmatoare:

autoritatii sau autoritatilor competente care au
atribuit contractul de servicii publice;

(a) Ministerul Transporturilor si/sau
autorititile competente care au atribuit
contractul de servicii publice;
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b)

oricdrei alte autorititi competente interesate care
are dreptul de a limita accesul in intelesul
prezentului articol;

b)

(b) oricare  altdi  autoritate competenti
interesata care are dreptul de a limita accesul
in intelesul prezentului articol;

c)

administratorului infrastructurii;

v

(c) administratorul infrastructurii;

d)

intreprinderii feroviare care executi contractul de
servicii publice.

d)

(d) operatorul de transport feroviar care
executa contractul de servicii publice. .

Autorititile competente si intreprinderile feroviare
care presteazd aceste servicii publice pun la
dispozitia organismului sau organismelor de
reglementare competente informatiile necesare in
limite rezonabile pentru a putea lua o decizie.
Organismul de reglementare analizeazi
informatiile puse la dispozitie de aceste parti si,
dupa caz, solicita orice informatii relevante de la
toate pértile implicate si inifiaza consultarea
acestora in termen de o luné.de la primirea
solicitarii.

Organismul de reglementare trebuie sa consulte
toate partile implicate, dupa caz, si s informeze
partile cu privire la decizia sa motivata intr-un
termen predeterminat si rezonabil si, in orice caz,
in maximum sase sdptimani de la primirea tuturor
informatiilor relevante.

La solicitarea Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar,
autorititile competente §i operatorii de
transport feroviar care presteazi aceste
servicii publice pun la dispozitie informatiile
solicitate, in limite rezonabile pentru a putea
lua o decizie. Consiliul National de
Supraveghere din  domeniul  Feroviar
analizeaza informatiile puse la dispozitie de
aceste parfi si, dupd caz, solicitd orice
informatii relevante de la toate piriile
implicate si initiazd consultarea acestora in
termen de 30 zile de la primirea solicitdrii.
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar trebuie si consulte toate
partile implicate, dupd caz, si sd informeze
pértile cu privire la decizia sa motivati intr-
un termen predeterminat §i rezonabil si, in
orice caz, in maximum sase saptimani de la
primirea tuturor informatiilor relevante.

3)

Organismul de reglementare prezintd motivele
care stau la baza deciziei sale si specifica termenul

3)

(3) Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar prezintd motivele care
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si conditiile in care oricare dintre entitatile de mai
Jjos poate solicita reconsiderarea deciziei:

stau la baza deciziei sale si specificd
termenul si conditiile in care oricare dintre
entitifile de mai jos poate solicita
reevaluarea situatiei care a stat la baza
emiterii deciziei:

(a) autoritatea sau autoritatile competente in materie; (a) (a) Ministerul Transporturilor si/sau

autorititile competente in materie;

(b) administratorul infrastructurii; (b) (b) administratorul infrastructurii;

(c) intreprinderea feroviard care executi contractul de () (c) operatorul de transport feroviar care
servicii publice; executd contractul de servicii publice;

(d intreprinderea feroviari care solicita accesul. (d (d) operatorul de transport feroviar care

solicitd accesul.

@) Pe baza experientei acumulate de organismele de 4) Masurile care stabilesc detaliile procedurii si
reglementare, de autorititile competente si de criteriile care trebuie urmate in vederea
intreprinderile feroviare si a activititilor retelei “aplicdrii alin. (1), (2) si (3) din prezentul
mentionate la articolul 57 alineatul (1), Comisia articol vor fi adoptate in conformitate cu
adopta pand la 16 decembrie 2016 masuri care si actele de punere in aplicare adoptate de
stabileascd detaliile procedurii §i criteriile care Comisia Europeand
trebuie urmate in vederea aplicarii alineatelor (1),
(2) si (3) ale prezentului articol. Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionati la articolul 62
alineatul (3).

(&) De asemenea, statele membre pot limita dreptul de

imbarcare si de debarcare a célatorilor in statiile
situate in acelasi stat membru pe ruta unui serviciu
de transport international de cdlatori in cazul in
care a fost acordat dreptul exclusiv de a transporta
calatori intre statiile respective conform unui
contract de concesiune atribuit Tnainte de 4
decembrie 2007 pe baza unei proceduri
competitive de atribuire desfigurata in conditii de
competitivitate si echitate si in conformitate cu
principiile aplicabile de drept al Uniunii. Aceasti
limitare poate continua fie pe durata initiald a
contractului, fie pe un termen de 15 ani, oricare
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dintre aceste doua termene este mai scurt.

(6)

Statele membre se asigura cd deciziile mentionate
la alineatele (1), (2), (3) si (5) sunt supuse
controlului judecatoresc.

Articolul
12

Prelevarea unui tarif de la intreprinderile
feroviare care presteazi servicii de transport
de cilitori

Articolul
12

Perceperea unui tarif de la operatorii de
transport feroviar care presteaza servicii
de transport de caliitori

ey

Fara a aduce atingere prevederilor articolului 11
alineatul (2), statele membre pot acorda autorititii
responsabile pentru transportul feroviar de cilétori
dreptul de a preleva un tarif de la Intreprinderile
feroviare care ofera servicii pentru calatori pentru
exploatarea rutelor care intrdi in competenta
autoritatii respective, intre doui statii pe teritoriul
respectivului stat membru, in conditiile prevazute
de prezentul articol.

In acest caz, intreprinderilor feroviare care oferd
servicii de transport feroviar intern sau
international de calétori le este aplicat acelasi tarif
pentru exploatarea rutelor care intrd in competenta
autorititii respective.

M

(1) Fara a aduce atingere prevederilor art. 11
alin. (2), Ministerul Transporturilor poate
percepe un tarif de la operatorii de transport
feroviar care oferd servicii comerciale de
transport feroviar de cildtori pentru
exploatarea rutelor care intrd in competenfa
Ministerului Transporturilor conform
contractelor de servicii publice, intre doua
stafii de pe teritoriul Romaniei, in conditiile
previzute de prezentul articol. In acest caz,
operatorilor de transport feroviar care ofera
respectivele servicii de transport feroviar
intern sau international de cilatori le este
aplicat acelasi tarif pentru exploatarea rutelor
care intrd In competenfa Ministerului
Transporturilor.

)

Tariful are scopul de a compensa autoritatea
pentru obligatiile de serviciu public stabilite in
contracte de servicii publice atribuite 1in
conformitate cu dreptul Uniunii. Venitul obtinut
din acest tip de tarife si platit cu titlu de
compensatie nu depdseste ceea ce este necesar
pentru a acoperi in totalitate sau in parte costurile
ocazionate de executarea obligatiilor de serviciu
public relevante, tindnd cont de Incasdrile
pertinente si de un nivel rezonabil de profit pentru
executarea obligatiilor respective.

@

(2) Tariful are scopul de a compensa
Ministerul Transporturilor pentru obligatiile
de serviciu public stabilite prin contractele de
servicii publice atribuite, in conditiile legii.
Venitul obtinut din aplicarea acestui tarif si
plitit cu titlu de compensatie nu depaseste
ceea ce este necesar pentru a acoperi in
totalitate sau in parte costurile ocazionate de
executarea obligatiilor de serviciu public in
cauzi, tinind cont de incasirile reale si de un
nivel rezonabil de profit pentru executarea
obligatiilor respective.

Venitul obtinut din aplicarea acestui tarif si
platit cu titlu de compensatie se vireazd de
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cétre Ministerul Transporturilor la bugetul de
stat, in conformitate cu prevederile legale in
vigoare.

3

Tariful respectiv este stabilit in conformitate cu
dreptul Uniunii si respecta principiile echitatii,
transparentei, nediscriminarii si proportionalitatii,
mai cu seama intre pretul mediu al serviciului
pentru caldtor si nivelul tarifului prelevat. Tarifele
totale prelevate in temeiul prezentului alineat nu
trebuie sa pericliteze viabilitatea economici a
serviciului de transport feroviar de calitori ciruia
ii sunt aplicate.

€))

Tariful  respectiv.  respecta  principiile
echitafii, transparentei, nediscriminarii si
proportionalitdtii, in special intre preful
mediu al serviciului de cilitori si nivelul
taxei percepute. Sumele totale percepute in
temeiul prezentului alineat nu trebuie si
pericliteze  viabilitatea  economicd a
serviciului de transport feroviar de calitori
céruia 1i sunt aplicate.

4

Autoritdtile competente pastreaza informatiile
necesare pentru a se asigura cd pot identifica
originea si utilizarea tarifelor. Statele membre pun
aceste informatii la dispozitia Comisiei.

4

Ministerul Transporturilor péstreaza
informatiile necesare pentru a se asigura ci
poate identifica originea i utilizarea
tarifului, avand obligatia de a pune aceste
informatii la dispozitia Comisiei Europene.

&)

Pe baza experientei acumulate de organismele de
reglementare, de autoritatile competente si de
intreprinderile feroviare si a activititilor retelei
mentionate la articolul 57 alineatul (1), Comisia
adoptd maésuri care sid stabileascd detaliile
procedurii i criteriile care trebuie urmate in
vederea aplicdrii prezentului articol. Respectivele
acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare
mentionati la articolul 62 alineatul (3).

&)

Masurile care stabilesc detaliile procedurii si
criteriile care trebuie urmate in vederea
aplicdrii acestui articol vor fi adoptate in
conformitate cu actele de punere in aplicare
adoptate de Comisia Europeana.

Articolul
13

Conditiile de acces la servicii

Articolul
13

Conditiile de acces la servicii

Q)

Administratorii infrastructurii furnizeaza tuturor
intreprinderilor feroviare, in mod
nediscriminatoriu, setul minim de acces prevazut
la punctul 1 din anexa II.

(D

Administratorul  infrastructurii  furnizeaza
tuturor operatorilor de transport feroviar, in
mod nediscriminatoriu, pachetul minim de
acces previzut la punctul 1 din anexa II.

(€))

Operatorii infrastructurilor de servicii oferd in
mod nediscriminatoriu tuturor fintreprinderilor

(2

Operatorii infrastructurilor de servicii oferd
in mod nediscriminatoriu tuturor operatorilor
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feroviare accesul, inclusiv accesul pe calea ferata,
la infrastructurile mentionate la punctul 2 din
anexa Il si la serviciile furnizate in cadrul acestor
infrastructuri.

de transport feroviar accesul, inclusiv accesul
pe calea feratd, la infrastructurile prevazutela
punctul 2 din anexa II s§i la serviciile
furnizate in cadrul acestor infrastructuri.

3

Pentru a garanta transparenta deplind si accesul
nediscriminatoriu la infrastructurile de servicii
mentionate la punctul 2 literele (a), (b), (c), (d),
(g) si (i) din anexa II, precum si furnizarea de
servicii in cadrul acestor infrastructuri, in cazul in
care operatorul unei astfel de infrastructuri de
servicii se afld sub controlul direct sau indirect al
unui organism sau al unei firme care, de
asemenea, activeaza si detine o pozitie dominanti
pe pietele nationale de servicii de transport
feroviar pentru care se utilizeazi infrastructura,
operatorii acestor infrastructuri de servicii trebuie
sd se organizeze intr-o manierd independenti din
punct de vedere organizatoric si decizional fati de
respectivul organism sau de respectiva firmi.
Aceastd independentd nu implici cerinta de
instituire a unei entititi juridice separate pentru
infrastructurile de servicii si poate fi obtinuti prin
organizarea unor departamente distincte in cadrul
aceleiasi entitéti juridice.

Pentru toate infrastructurile de servicii mentionate
la punctul 2 din anexa [I, operatorul si respectivul
organism sau respectiva firma au conturi separate,
inclusiv bilanturi si conturi de profit si pierdere
separate.

fn cazul in care operarea infrastructurii de servicii
este asiguratd de un administrator al infrastructurii
sau operatorul unei infrastructuri de servicii se
afla sub controlul direct sau indirect al
administratorului  infrastructurii, indeplinirea
cerintelor stabilite in prezentul alineat se
considerd demonstratd prin respectarea cerintelor
stabilite la articolul 7

3)

Pentru a garanta transparenta deplind si
accesul nediscriminatoriu la infrastructurile
de servicii previzute la punctul 2 lit. (a), (b),
(c), (d), (g) si (i) din anexa II, precum si
furnizarea de servicii in cadrul acestor
infrastructuri, in cazul in care operatorul unei
astfel de infrastructuri de servicii se afld sub
controlul direct sau indirect al unui organism
sau al unei societiti care, de asemenea,
activeazi si detine o pozitie dominanti pe
pietele nationale de servicii de transport
feroviar pentru care se  utilizeazd
infrastructura, operatorii acestor
infrastructuri de servicii trebuie si se
organizeze intr-o manierd independentd din
punct de vedere organizatoric si decizional
fajd de respectivul organism sau de
respectiva societate Aceastd independentd nu
implicd cerinta de instituire a unei entitti
juridice separate pentru infrastructurile de
servicii §i poate fi obfinutd prin organizarea
unor departamente distincte in cadrul
aceleiasi entitéti juridice.

Pentru toate infrastructurile de servicii
prevazute la punctul 2 din anexa II,
operatorul si respectivul organism sau
respectiva societate au conturi separate,
inclusiv bilanturi si conturi de profit si
pierdere separate, care se tin §i se publici cu
respectarea prevederilor legale in vigoare.
Operarea unei infrastructuri de servicii poate
fi asiguratd de administratorul infrastructurti
sau de un operator al infrastructurii de
servicii aflat sub controlul direct sau indirect
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al administratorului infrastructurii, cu
respectarea cerintelor stabilite la art. 7.

“4)

Cererile depuse de intreprinderile feroviare pentru
acordarea accesului la servicii si furnizarea
acestora in cadrul infrastructurii de servicii la care
se face referire la punctul 2 din anexa II primesc
raspuns intr-un termen rezonabil stabilit de
organismul de reglementare mentionat la articolul
55. Aceste cereri pot fi respinse numai daca existi
alternative viabile care le permit operarea
serviciului respectiv de transport de marfi sau
cilatori pe aceleasi rute sau pe rute alternative in
conditii acceptabile din punct de vedere economic.

Acest lucru nu obliga operatorul infrastructurii de

servicii sd realizeze investitii In resurse sau
infrastructuri pentru a raspunde tuturor cererilor
depuse de intreprinderile feroviare.

In cazul in care solicitarile intreprinderilor
feroviare privesc accesul la servicii si furnizarea
acestora in cadrul unei infrastructuri de servicii
gestionate de un operator al infrastructurii de
servicii mentionat la alineatul (3), operatorul
infrastructurii de servicii justifica, in scris, orice
decizie de respingere si indicd alternative viabile
in cadrul altor facilitati.

4

Cererile depuse de operatorii de transport
feroviar pentru acordarea accesului la
servicii st furnizarea acestora in cadrul
infrastructurilor de servicii la care se face
referire la punctul 2 din anexa II, primesc
raspuns intr-un termen rezonabil, stabilit de
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar, dar nu mai tarziu de 30
de zile de la data depunerii cererii. Aceste
cereri pot fi respinse numai dacd existd
alternative viabile care le permit operarea
servictului respectiv de transport de marfa
sau cildtori pe aceleasi rute sau pe rute
alternative in conditii acceptabile din punct
de vedere economic. Acest lucru nu obligd
operatorul infrastructurii de servicii si
realizeze  investifii in  resurse  sau
infrastructuri pentru a rispunde tuturor
cererilor depuse de operatorii de transport
feroviar.

In cazul in care solicitirile operatorilor de
transport feroviar privesc accesul la servicii
si furnizarea acestora 1n cadrul unei
infrastructuri de servicii gestionate de un
operator al infrastructurii de servicii
prevazute la alin. (3), operatorul
infrastructurii de servicii justifici, in scris,
orice decizie de respingere si indicad
alternative viabile.

(%)

In cazul in care un operator al infrastructurii de
servicii mentionate la punctul 2 din anexa II
descoperd cd existd conflicte intre diferite cereri,
acesta trebuie sd incerce sd satisfacd, pe cét
posibil, toate cererile. Dacd nu existd nicio

&)

In cazul in care un operator al unei
infrastructuri de servicii previzute la punctul
2 din anexa II descoperd ca existd conflicte
intre diferite cereri, acesta trebuie sd incerce
sa satisfacd, pe cdt posibil, toate cererile.
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alternativd viabild si nu se pot rezolva toate
cererile de capacitate pentru infrastructura
respectivi pe baza necesarului demonstrat,
solicitantul poate depune o plingere pe langi
organismul de reglementare mentionat la articolul
55 care examineaza cazul si ia masuri, dupi caz,
pentru a asigura ca o parte corespunzitoare din
capacitate este dedicata respectivului solicitant.

Daca nu exista nicio alternativa viabild si nu
se pot rezolva toate cererile de capacitate
pentru infrastructura respectivi pe baza
necesarului demonstrat, solicitantul poate
depune o plangere la Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar care
examineazd cazul §i ia mdisuri, cind este
cazul, pentru a se asigura ci o parte
corespunzitoare din capacitate este acordati
respectivului solicitant.

(6)

In cazul in care o infrastructurd de servicii
mentionata la punctul 2 din anexa II nu a fost in
folosintd timp de cel putin doi ani la rind, iar
intreprinderile feroviare au informat operatorul
respectivei infrastructuri de servicii cu privire la
interesul lor legat de accesul la infrastructura
respectivd, pe baza necesarului demonstrat,
proprietarul acesteia trebuie sd publice un anunt
de concesionare sau inchiriere pentru operarea
infrastructurii de servicii feroviare, partial sau
integral, cu exceptia cazului in care operatorul
respectivei infrastructuri de servicii demonstreaza
faptul cd un proces de reconversie aflat fin
desfasurare face imposibild utilizarea acesteia de
catre o intreprindere feroviara.

(6)

In cazul in care o infrastructura de servicii
previzutd la punctul 2 din anexa II nu a fost
in folosinta timp de cel putin doi ani la rand,
iar operatorii de transport feroviar au
informat operatorul respectivei infrastructuri
de servicii cu privire la interesul lor legat de
accesul la infrastructura respectivi, pe baza
necesarului demonstrat, proprietarul acesteia
trebuie s publice un anunt de concesionare
sau inchiriere, in conditiile legii, pentru
operarea infrastructurii de servicii feroviare,
partial sau integral, cu exceptia cazului in
care operatorul respectivei infrastructuri de
servicii demonstreaza faptul ci un proces de
reconversie aflat 1in desfagurare face
imposibild utilizarea acesteia de céatre un
operator de transport feroviar.

(7

In cazul in care operatorul infrastructurii de
servicii presteazi oricare dintre serviciile
mentionate la punctul 3 din anexa II sub forma
unui serviciu suplimentar, acesta il furnizeaza la
cerere intreprinderilor feroviare, intr-o maniera
nediscriminatorie.

(7)

In cazul in care operatorul infrastructurii de
servicii presteaza oricare dintre serviciile
prevazute la punctul 3 din anexa II sub forma
unui  servicin  suplimentar, acesta il
furnizeaza la cerere operatorilor de transport
feroviar, intr-o manieri nediscriminatorie.

®

Intreprinderile feroviare pot cere, ca servicii
auxiliare, administratorului infrastructurii sau altor
operatori ai infrastructurii de servicii serviciile
suplimentare mentionate la punctul 4 din anexa II.

@®)

Operatorti de transport feroviar pot cere
administratorului infrastructurii sau
operatorilor infrastructurilor de servicii, cu
titlu de servicii suplimentare, serviciile
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Operatorul infrastructurii de servicii nu este
obligat si presteze aceste servicii auxiliare. in
cazul in care operatorul infrastructurii de servicii
decide sd presteze oricare dintre serviciile
respective, acesta il presteazi la cerere
intreprinderilor feroviare, intr-o maniera
nediscriminatorie.

=

auxiliare previzute la punctul 4 din anexa II.
Operatorul infrastructurii de servicii nu este
obligat sd presteze aceste servicii auxiliare.
in cazul in care operatorul infrastructurii de
servicii decide si presteze oricare dintre
serviciile auxiliare respective, acesta il
presteazd citre operatorii de transport
feroviar, la cerere, intr-o manierd
nediscriminatorie.

®

Pe baza experientei acumulate de organismele de
reglementare si de operatorii de infrastructuri de
servicii si a activititilor retelei mentionate la
articolul 57 alineatul (1), Comisia poate adopta
masuri care si stabileascd detaliile procedurii si
criteriile de urmat pentru a avea acces la serviciile
care urmeazd sd fie furnizate 1in cadrul
infrastructurilor de servicii mentionate la punctele
2-4 din anexa II. Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 62 alineatul (3).

©)

Masurile care stabilesc detaliile procedurii si
criteriile care trebuie urmate in vederea
asigurdrii accesului la serviciile prevazute la
punctele 2,3 si 4 din Anexa II vor fi adoptate

in conformitate cu actele de punere in |

aplicare adoptate de Comisia Europeana.

SECTIUNEA 5

SECTIUNEA A 5-A4

Acorduri transfrontaliere

ACORDURI
TRANSFRONTALIERE

Articolul
14

Principii generale privind acordurile
transfrontaliere

Articolul
14

Principii generale privind acordurile
transfrontaliere

(1

Statele membre se asigurd ca dispozitiile incluse
in acordurile transfrontaliere nu discrimineaza
intre fintreprinderile feroviare si nu limiteaza
libertatea intreprinderilor feroviare de a opera
servicii transfrontaliere.

(M

Acordurile transfrontaliere se incheie de
catre Ministerul Transporturilor, care trebuie
si se asigure cd dispozitiile incluse in aceste
acorduri nu creeaza discrimindri intre
operatorii de transport feroviar si nu
limiteaza libertatea operatorilor de transport
feroviar de a opera servicii transfrontaliere.

)

Statele membre notifici Comisiei orice acord
transfrontalier pana la 16 iunie 2013, in ceea ce
priveste acordurile incheiate inaintea datei

()

Ministerul Transporturilor notifici Comisiei
Europene orice acord transfrontalier incheiat
anterior intrdrii in vigoare a prezentei legi.
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respective, si inaintea incheierii de acorduri noi
sau revizuite intre statele membre. Comisia decide
dacé respectivele acorduri sunt in conformitate cu
dreptul Uniunii in termen de noud luni de la
notificarea acordurilor incheiate inainte de 15
decembrie 2012 si in termen de patru luni de la
notificarea acordurilor noi sau revizuite intre
statele membre. Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
consultare mentionati la articolul 62 alineatul (2).

De asemenea, Ministerul Transporturilor
notificd Comisiei Europene orice acord
transfrontalier nou sau revizuit cu alte state
membre, anterior 1incheierii acestora, in
scopul de a permite Comisiei sa decida, prin
acte de punere in aplicare, daci respectivele
acorduri sunt in conformitate cu legislatia
Uniunii.

3)

Fard a aduce atingere repartizirii competentei
intre Uniune si statele membre, in conformitate cu
dreptul Uniunii, statele membre notifici Comisiei
intentia lor de a incepe negocierile si de a incheia
acorduri transfrontaliere noi sau revizuite intre
state membre si tari terte.

3)

Ministerul Transporturilor notificdi Comisiei
intentia de a incepe negocierile si de a
incheia acorduri transfrontaliere noi sau
revizuite cu state terte.

C))

Dacai, in termen de doua luni de la primirea
notificérii privind intentia unui stat membru de a
incepe negocierile mentionate la alineatul (2),
Comisia considera ca negocierile pot aduce
atingere obiectivelor negocierilor in desfasurare
intre Uniune si respectivele tari terte gi/sau pot
duce la un acord care nu este compatibil cu
dreptul Uniunii, aceasta informeaza statul membru
in consecinta.

Statele membre informeazi periodic Comisia cu
privire la astfel de negocieri si, dupa caz, o invita
sa participe in calitate de observator.

4

Ministerul ~ Transporturilor  informeazi
periodic Comisia Europeand cu privire la
astfel de negocieri si, dupa caz, o invita si
participe in calitate de observator.

%)

Statele membre sunt autorizate sd aplice cu titlu
provizoriu  si/sau  sd  incheie  acorduri
transfrontaliere noi sau revizuite cu tiri terte, cu
conditia ca acestea sd fie compatibile cu dreptul
Uniunii si sd nu aduci atingere politicii Uniunii in
domeniul transporturilor. Comisia adoptd aceste
decizii de autorizare. Respectivele acte de punere
in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura
de consultare mentionati la articolul 62 alineatul

Q).

)

In conformitate cu legislatia in vigoare,
Ministerul Transporturilor este autorizat, ca
urmare a unor decizii adoptate in acest sens
de catre Comisia Europeand, si aplice cu
titlu provizoriu si/sau sa incheie acorduri
transfrontaliere noi sau revizuite cu state
terte, cu conditia ca aceste acorduri s fie
compatibile cu legislafia Uniunii §i sda nu
aduca atingere politicii acesteia in domeniul
transporturilor.

34




O

O

SECTIUNEA 6 SECTIUNEA 6
Sarcinile de monitorizare ale Comisiei MONITORIZAREA
PIETEI
Articolul | Domeniul de aplicare al monitorizirii pietei Articolul Domeniul de aplicare al

15 15 monitorizarii

) Comisia intreprinde masurile necesare pentru 0y In scopul monitorizarii pietei de catre
monitorizarea conditiilor tehnice si economice si a Comisia Europeana, Ministerul
evolutiilor de pe piata transportului feroviar in Transporturilor furnizeazd anual Comisiei
Uniune. informatiile necesare cu privire la utilizarea

retelelor si la evolutia conditiilor cadru in
sectorul feroviar, respectind totodatd rolul
partenerilor sociali.

(2) In acest context, Comisia coopereazi indeaproape 2) Ministerul ~ Transporturilor i  Consiliul
in activitatea sa cu reprezentantii statelor membre, National de Supraveghere din domeniul
inclusiv cu reprezentantii organismelor de Feroviar, impreund cu  reprezentantii
reglementare mentionati la articolul 55, si cu sectoarelor implicate, inclusiv, dupa caz, cu
reprezentantii sectoarelor implicate, inclusiv, dupa partenerii sociali din sectorul feroviar,
caz, cu partenerii sociali din sectorul feroviar, utilizatorii §i reprezentantii autoritétilor
utilizatorii si reprezentantii autoritatilor locale si locale si regionale, colaboreazd cu Comisia
regionale, astfel incat acestia s3 poati urmiri mai Europeana astfel incat acestia sd poatd
bine dezvoltarea sectorului feroviar si evolutia urmdri mai bine dezvoltarea sectorului
pietei, sé evalueze efectul masurilor adoptate si sa feroviar si evolutia pietei, s evalueze efectul
analizeze impactul masurilor planificate de “mdasurilor adoptate §i sd analizeze impactul
Comisie. Daci este cazul, Comisia implici, de masurilor planificate de Comisia Europeani.
asemenea, Agentia Europeani a Ciilor Ferate, in
conformitate cu functiile sale prevazute in
Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului din 29 aprilie 2004
privind infiintarea unei Agentii Europene a Cilor
Ferate (Regulamentul privind agentia) ( 1).

3) Comisia monitorizeazd utilizarea retelelor si

evolutia conditiilor-cadru in sectorul feroviar, in
special regimul de tarifare aferent infrastructurii,
repartizarea  capacitétilor, investitiile  in
infrastructura feroviara, evolutia preturilor si a
calitatii serviciilor de transport feroviar, serviciile
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de transport feroviar vizate de contracte de servicii
publice, autorizarea, gradul de deschidere a pietei
si de apropiere intre statele membre, dezvoltarea
ocupirii fortei de muncid si a conditiilor sociale
din sectorul feroviar. Aceste activititi de
monitorizare nu aduc atingere activititilor similare

din statele membre §i nici rolului partenerilor
sociali.

4 Comisia raporteazi o dati la doi ani Parlamentului
European si Consiliului cu privire la:

(a) evolutia pietei interne a serviciilor feroviare si a
serviciilor prestate intreprinderilor feroviare
mentionate in anexa II;

(b) conditiile-cadru mentionate la alineatul (3),
inclusiv pentru serviciile publice de transport de
célatori pe calea ferata;

(©) starea retelei feroviare din Uniune;

d) (utilizarea drepturilor de acces;

(e) obstacolele in calea unei eficiente sporite a
serviciilor feroviare;

® deficientele infrastructurii;

(8) necesititile legislative.

(5) in scopul monitorizarii pietei de catre Comisie,
statele membre furnizeaza anual Comisiei
informatiile necesare cu privire la utilizarea
retelelor si la evolutia conditiilor-cadru in sectorul
feroviar, respectdnd totodata rolul partenerilor
sociali.

(6) Comisia poate adopta masuri in vederea asigurarii

consecventei in ceea ce priveste obligatiile de
raportare ale statelor membre. Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionati la articolul 62
alineatul (3).
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CAP. I

ACORDAREA DE LICENTE
INTREPRINDERILOR FEROVIARE

. CAP. 11T

ACORDAREA DE LICENTE DE
TRANSPORT FEROVIAR
OPERATORILOR DE TRANSPORT
FEROVIAR

SECTIUNEA 1

SECTIUNEA 1

Autoritatea de acordare a licentelor

Autoritatea de acordare a licentelor

Articolul
16

Autoritatea de acordare a licentelor

Articolul
16

Autoritatea de acordare a licentelor

Fiecare stat membru desemneazi o autoritate de
acordare a licentelor care este responsabili cu
acordarea licentelor si cu indeplinirea obligatiilor
impuse de prezentul capitol.

0y

(1) Autoritatea responsabild cu acordarea
licentelor de transport feroviar din Romania
este  Organismul de Licente Feroviare
Roman, infiintat in temeiul legii nr. 55/2006
privind siguranta feroviard, cu modificirile si
completirile ulterioare, care functioneazi ca
organism independent din punct de vedere
functional si decizional in cadrul Autoritatii
Feroviare Romane — AFER.

Autoritatea de acordare a licentelor nu furnizeazi
servicii de transport feroviar si este independenti
de orice firma sau entitate care furnizeazi astfel
de servicii.

@

(2) Organismul de Licente Feroviare Roméan
nu furnizeaza servicii de transport feroviar si
este independent de orice societate sau
entitate care furnizeaza astfel de servicii.

3

(3) Pentru indeplinirea atributiilor stabilite
conform legii, Organismul de Licente
Feroviare Roman, denumit in continuare
OLFR, este desemnat sd efectueze
urmiitoarele activitati:

a)

a) acorda licente operatorilor care efectueaza
transport feroviar;

b)

b) acorda licente operatorilor care efectueazi
numai manevra feroviara;

c¢) acordd licente operatorilor care efectueaza
intermedierea activitdtii de transport pe calea
feratd;

d)

d) acorda licente operatorilor care efectueaza
unele categorii de servicii de transport
feroviar care nu intrd in sfera de aplicare a
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prezentei legi:

e) elaboreazi propria strategie de
modernizare i dezvoltare;

f) acordi licente pentru operatorii care
efectueaza transport urban cu metroul,

g)

g) intocmeste anual un raport privind
activitatile desfasurate n anul precedent, pe
care il publici in Buletinul AFER si pe
pagina de internet a OLFR;

h)

h) notificd Agentiei Uniunii Europene pentru
Ciile Ferate, in termen de 30 de zile de la
data emiterii, licentele de transport feroviar,
acordate, modificate, suspendate sau retrase;

1) elaboreazd norme §i reglementiri in
domeniul siu de activitate;

3)

J) asigurd Inregistrarea operatorilor de
transport feroviar in ,,Registrul operatorilor
de transport feroviar” pe care il gestioneaza;

k)

k) asigurd evidenta si pastrarea normelor,
reglementirilor, instructiunilor,
metodologiilor §i procedurilor aferente
domeniului siu de activitate;

D

1) publicad periodic pe pagina sa de internet
lista operatorilor de transport feroviar care au
dreptul sa efectueze prestatii de transport
feroviar;

m) indeplineste si alte atributii specifice
domeniului sdu de activitate, date 1in
competenta sa prin acte normative.

SECTIUNEA 2

SECTIUNEA A 2-A

Conditii de obtinere a licentei

Conditii de obtinere a licentei de transport
feroviar

Articolul
17

Cerinte generale

Articolul

17

Cerinte generale
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O intreprindere are dreptul s solicite o licenti in
statul membru in care este stabilita. -

1)

(1) Orice societate stabilitd in Romania, cu
capital de stat si/sau privat, care are inscrise
in actul constitutiv activitafi de transport pe
calea feratd, are dreptul sd solicite OLFR
obtinerea unei licente de transport feroviar,
corespunzatoare serviciilor de transport
feroviar pe care urmeazi si le efectueze, in
conditiile legii.

)

(Statele membre nu acorda licente si nici nu le
prelungesc valabilitatea in cazul in care nu sunt
respectate cerintele din prezentul capitol.

)

(2) OLFR nu acorda licente de transport
feroviar si nici nu le prelungeste valabilitatea
in cazul in care nu sunt respectate cerinjele
din prezentul capitol.

3

O intreprindere care indeplineste cerintele
prevazute in prezentul capitol este autorizati si
primeascd o licenta.

3

(3) Orice societate care indeplineste cerintele
prevdzute in  prezentul capitol este
indreptatitd sd primeascd o licentd de
transport feroviar in conditiile legii.

C))

Nicio intreprindere nu este autorizati sa presteze
serviciile de transport feroviar reglementate de
prezentul capitol daci nu i s-a eliberat licenta
adecvati pentru serviciile care urmeazi si fie
prestate.

4

(4) Nicio societate nu este autorizati si
efectueze serviciile de transport feroviar
reglementate de prezentul capitol dacd nu
posedd licenta de transport feroviar
corespunzitoare pentru serviciile pe care
urmeazd si le presteze, emisd de OLFR in
conditiile legii.

In orice caz, o astfel de licenti in sine nu ii acorda
titularului dreptul de acces la infrastructura
feroviara.

Operatorii de transport au dreptul de acces la
infrastructura feroviara in conditiile, in care,
pe langd licenta de transport feroviar,
indeplinesc si conditiile previzute de lege
pentru prestarea serviciului de transport
feroviar §i pentru accesul pe infrastructura
feroviara.

)

Comisia adoptd masuri care sa stabileasci detaliile
pentru utilizarea unui tipizat comun pentru licentd
si, daca este necesar, pentru a asigura o
concurenta echitabila si eficienta pe pietele
transportului feroviar, detalii privind procedura
care trebuie urmati in vederea aplicarii

(5) Pentru emiterea licentei de transport
feroviar se utilizeaza tipizatul comun avéand
formatul standard prevdazut in Anexa Ila
Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2015/171 al Comisiei din 4 februarie 2015
privind anumite aspecte din cadrul procedurii
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prezentului articol. Respectivele acte de punere in
aplicare se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionati la articolul 62 alineatul (3).

de acordare de licente intreprinderilor
feroviare.

Articolul
18

Conditii pentru obtinerea unei licente

Articolul
18

Conditii pentru obtinerea unei licente de
transport feroviar

0y

O intreprindere care solicita o licenta trebuie sa fie
in masurd sd demonstreze autorititilor care acorda
licentele din statul membru respectiv, inaintea
inceperii activitatilor sale, ca va putea in orice
moment indeplini cerintele privind buna reputatie,
capacitatea financiari si competenta profesionald

si, de asemenea, ca va putea si acopere riscurile

de raspundere civild enuntate la articolele 19-22.

0))

(1) O societate care solicitd o licenta de
transport feroviar trebuie sé fie in masura si
demonstreze OLFR, inaintea inceperii
activitatilor sale, ca va putea in orice moment
indeplini cerintele privind onorabilitatea,
capacitatea financiara, competenta
profesionald si, de asemenea, ci va putea si
acopere riscurile de ridspundere civila, asa
cum sunt enuntate la art. 19-22, din prezenta
lege.

@

(2) Societatea care solicitd o licentd de
transport feroviar trebuie sa furnizeze toate
informatiile necesare dovedirii indeplinirii
cerintelor de acordare a acestei licente.

In aceste scopuri, fiecare intreprindere care
solicitd o licenta furnizeaza toate informatiile
utile.

Articolul
19

Cerinte privind buna reputatie

Articolul
19

Cerinte privind onorabilitatea

Statele membre definesc conditiile in care sunt
indeplinite cerintele de buna reputatie pentru a se
asigura cé o intreprindere care soliciti o licenta
sau persoanele responsabile cu administrarea
respectivei intreprinderi:

Ministerul Transporturilor defineste, prin
procedurile de acordare a licentelor de
transport feroviar, conditiile in care sunt
indeplinite cerintele de onorabilitate pentru a
se asigura cd o societate care solicitd o
licentd de transport feroviar sau persoanele
responsabile cu administrarea respectivei
societati:

(2)

(a) nu au suferit o condamnare penala grava,
inclusiv pentru infractiuni comise in domeniul
comercial,;

(2)

a) nu au suferit o condamnare penala grava,
inclusiv pentru fapte de participare la
activititi ale unei organizatii criminale,
pentru coruptie, pentru fraudd si/sau pentru
spalare de bani, pentru infractiuni comise in
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domeniul comercial;

(b) (b) nu au fost declarate falimentare; (b) b) nu au fost declarate in stare de faliment;

(©) (c) nu au suferit o condamnare pentru infractiuni (©) c) nu au suferit o condamnare pentru
grave stabilite in legislatia specificé aplicabili in infractiuni grave stabilite in legislatia
domeniul transporturilor; specificd aplicabila in domeniul

transporturilor; '

(d) (d) nu au fost sanctionate pentru incalcari grave (d) d) nu au fost sanctionate pentru
sau repetate cu privire la indeplinirea obligatiilor incélcdri grave sau repetate cu privire la
impuse de legislatia sociali sau legislatia muncii, indeplinirea obligatiilor impuse de legislatia
inclusiv obligatiile impuse de protectia muncii si sociala si/sau legislatia muncii, inclusiv
de legislatia privind asiguririle de sanitate, obligatiile impuse de protectia muncii si de
precum si de legislatia vamala, in cazul unei legislatia privind asigurdrile de sinitate,
companii care doreste sd opereze transporturi precum si de legislatia vamala, in cazul unui
transfrontaliere de mérfuri supuse procedurilor solicitant care doreste si opereze transporturi
vamale. feroviare transfrontaliere de marfuri supuse

procedurilor vamale;
e) e) nu au inscrise informatii in cazierul
fiscal.
Articolul | Cerinte privind capacitatea financiari Articolul | Cerinte privind capacitatea financiara

20 20

8 Cerintele privind capacitatea financiari sunt ) (1) Cerintele privind capacitatea financiard
indeplinite cand o intreprindere care solicita o sunt indeplinite cand o societate care solicita
licentd poate demonstra ca va fi in misura sa o licentd de transport feroviar poate
indeplineasca obligatiile sale prezente si demonstra ¢d va fi in masurd si
potentiale, stabilite pe bazi de ipoteze realiste, pe indeplineascd obligatiile sale prezente si
o perioada de 12 luni. potentiale, stabilite pe bazd de ipoteze

realiste, pe o perioada de 12 luni.

2) Autoritatea de acordare a licentelor verifica 2) (2) OLFR verifica capacitatea financiard in

capacitatea financiard in special prin intermediul
conturilor anuale ale intreprinderii feroviare sau,
in cazul intreprinderilor care soliciti o licenta care
nu sunt in masura sa prezinte conturile anuale, pe
baza unui bilant. Fiecare intreprindere care solicitd
o licenta pune la dispozitie cel putin informatiile
indicate in anexa III.

special prin intermediul conturilor anuale ale
operatorilor de transport feroviar sau, in
cazul societatilor care solicitdi o licentd de
transport feroviar, dar nu sunt in méasurd si
prezinte conturile anuale, pe baza unui bilang
contabil inregistrat la autoritatea financiard
competentd. Fiecare societate care solicitd o
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licentd de trans}ﬁoﬂ feroviar pune la
dispozitie cel putin informatiile indicate in
anexa IIL.

3

Autoritatea de acordare a licentelor considera ci o
intreprindere care solicita o licentd nu are
capacitatea financiara daca existi arierate
substantiale sau recurente in materie de impozite
sau de contributii la asiguririle sociale, rezultate
din activitatea intreprinderii.

3

(3) OLFR considera cd o societate care
solicitd o licentd de transport feroviar nu are
capacitatea financiard dacid existid arierate
substantiale sau recurente in materie de
impozite sau de contributii sociale, rezultate
din activitatea sa. Criteriile in functie de care
se definesc notiunile de ,,arierate substantiale
sau recurente” se stabilesc prin hotararea de
guvern previzuti la art. 25, alin. (1).

C))

Autoritatea de acordare a licentelor poate solicita
prezentarea unui raport de audit si a documentelor
corespunzatoare emise de o banca, de o casa de
economii, de un contabil sau de un auditor.
Respectivele documente includ informatiile
indicate in anexa III.

4

(4) OLFR poate solicita prezentarea unui
raport de audit si a documentelor
corespunzitoare emise de o institutie
financiar bancari, de o altd institutie
financiard sau de un auditor autorizat.
Respectivele documente includ informatiile
indicate in anexa III.

(5)

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate
in conformitate cu articolul 60 in ceea ce priveste
anumite modificiri aduse anexei II1. Astfel, anexa
III poate fi modificata, pentru a specifica
informatiile care trebuie furnizate de
intreprinderile care solicita o licentd sau pentru a
le completa in functie de experienta dobandita de
autorititile de acordare a licentelor sau de evolutia
ietei transportului feroviar.

Articolul
21

Cerinte privind competenta profesionali

Articolul
21

Cerinte privind competenta profesionali

Cerintele referitoare la competenta profesionald
sunt indeplinite daca intreprinderea care solicita o
licentd poate sd demonstreze ca are sau va avea o
organizatie de gestionare care poseda cunostintele
sau experienta necesare pentru exercitarea unui
control operational si a unei supravegheri sigure si
eficace a tipului de operatii specificate in licenta.

Cerintele  referitoare la  competenta
profesionald sunt indeplinite dacd societatea
care solicitd o licentd de transport feroviar
poate sd demonstreze cid are o structurd
organizatorica care posedd cunostinfele sau
experienfa necesare pentru exercitarea unui
control operational si a unei supravegheri
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sigure si eficace a tipului de operatii
specificate in licenta de transport feroviar.

Articolul
22

Cerinte privind acoperirea pentru rispunderea
civila

Articolul
22

Cerinte privind acoperirea pentru
rispunderea civili

Farid a aduce atingere normelor Uniunii privind
ajutoarele de stat si in conformitate cu articolele
93, 107 si 108 din TFUE, o intreprindere feroviara
este asiguratd in mod corespunzitor sau dispune
de garantii adecvate, in conditiile pietei, pentru
acoperirea, in conformitate cu legislatia interni si
internationald, a raspunderii sale civile in caz de
accidente, in special in ceea ce priveste pasagerii,
bagajele, mirfurile, posta si tertii. In pofida
acestei obligatii, se poate tine seama de
caracteristicile specifice si de riscurile diferitelor
tipuri de servicii, in special pentru operatiunile
feroviare cu scop cultural sau de patrimoniu.

Fara a aduce atingere normelor Uniunii
Europene privind ajutoarele de stat si in
conformitate cu prevederile art. 93, 107 si
108 din TFUE, pentru a face dovada ca
indeplineste cerintele in materie de asigurare
a raspunderii civile, societatea trebuie si fie
asiguratd in mod corespunzitor, conform
legii, sau si dispuna de garantii adecvate, in
conditiile pietei, pentru acoperirea, in
conformitate cu legislatia internd i
internationald, a raspunderii sale civile in caz
de accidente, in special in ceea ce priveste
calatorii, bagajele, marfurile, posta si tertii.
in pofida acestei obligatii, se poate tine
seama de caracteristicile specifice si de
riscurile diferitelor tipuri de servicii, in
special pentru operatiunile feroviare cu scop
cultural sau de patrimoniu.

SECTIUNEA 3

SECTIUNEA A 3-A

Valabilitatea licentei

Valabilitatea licentei de transport feroviar

Articolul
23

Valabilitatea teritoriali si temporali

Articolul
23

Valabilitatea teritoriala si temporala

Q)]

Licenta este valabild pe intreg teritoriul Uniunii.

¢y

(1) Licenta de transport feroviar acordati de
citre OLFR este valabila pe intreg teritoriul
Uniunii Europene si al statelor parti la
Acordul privind Spatiul Economic European.
Licentele de transport feroviar acordate intr-
un stat membru sunt valabile pe teritoriul
Romainiei.

)

O licenta este valabild atat timp cét intreprinderea
feroviara isi indeplineste obligatiile prevazute in
prezentul capitol. Cu toate acestea, autoritatea de
acordare a licentelor poate prevedea revizuirea

@

(2) O licentd de transport feroviar acordata
de citre OLFR este valabild atat timp cét
operatorul de transport feroviar fsi
indeplineste  obligatiile  prevdzute  in
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acestora la intervale periodice. Intr- un astfel de
caz, revizuirea trebuie s aiba loc cel putin o dati
la cinci ani.

prezentul capitol. OLFR reexamineazi la
interval de 2 ani indeplinirea acestor cerinte.

3)

Dispozitii specifice care reglementeaza
suspendarea sau retragerea unei licente pot fi
incluse in licenta propriu-zisa.

3)

(3) Dispozitii specifice care reglementeazi
suspendarea sau retragerea unei licente de
transport feroviar sunt incluse in licenta
propriu-zisa.

Atrticolul
24

Licenta temporari, aprobarea, suspendarea si
revocarea

Articolul
24

Licenta temporari, acordarea,
suspendarea si retragerea

ey

(Daca existi dubii serioase in ceea ce priveste
respectarea cerintelor din prezentul capitol, in
special a celor de la articolul 18, de citre o
intreprindere feroviara, autoritatea de acordare a
licentelor poate si verifice in orice moment daci
acea intreprindere feroviara indeplineste efectiv
acele cerinte.

ey

(1) Daca existd suspiciuni in ceea ce priveste
respectarea de cétre un operator de transport
feroviar a cerintelor din prezentul capitol, in
special a celor de la art. 18, OLFR poate
verifica in orice moment daci acel operator
de transport feroviar indeplineste efectiv
acele cerinte.

In cazul in care autoritatea de acordare a licentelor

constata cé o intreprindere feroviarid nu mai
indeplineste cerintele, aceasta suspenda sau
retrage licenta.

)

) In cazul in care OLFR constati ci un
operator de transport feroviar nu mai
indeplineste cerintele, acesta suspendi sau
retrage licenta de transport feroviar acordati
in conformitate cu prevederile prezentei legi.

)

In cazul in care autoritatea de acordare a licentelor
dintr- un stat membru constati ci existd dubii
serioase in ceea ce priveste respectarea cerintelor
prevazute in prezentul capitol de cétre o
intreprindere feroviara careia i s-a eliberat o
licenta de catre autoritatea de acordare a licentelor
dintr-un alt stat membru, aceasta informeaza fird
intarziere autoritatea din urma.

€))

(3) In cazul in care OLFR constati ci existi
suspiciuni in ceea ce priveste respectarea
cerintelor previdzute in prezentul capitol de
citre un operator de transport feroviar ciruia
i s-a eliberat o licentd de transport feroviar de
citre autoritatea de acordare a licentelor
dintr-un alt stat membru, acesta informeazi
de indatd, dar nu mai tirziu de 3 zile,
autoritatea competenta din statul membru.

€)

In pofida alineatului (1), in cazul in care o licenta
este suspendatd sau retrasa din cauza nerespectirii
cerintelor privind capacitatea financiar3,
autoritatea de acordare a licentelor poate elibera o
licentd temporara pana la reorganizarea
intreprinderii feroviare, cu conditia ca siguranta sa
nu fie periclitatd. Licenta temporard nu este insi

4

(4) Prin exceptie de la prevederile alin. (1),
in cazul in care o licenta de transport feroviar
este suspendati sau retrasi din cauza
nerespectdrii cerintelor privind capacitatea
financiard, OLFR poate elibera o licenta de
transport feroviar temporard péna la
reorganizarea  operatorului de transport
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valabila pe o perioadd mai mare de sase luni de la
data eliberdrii sale.

feroviar, cu conditia ca siguranta si nu fie
periclitatd. Licenta de transport feroviar
temporard poate fi eliberata pentru o
perioada de cel mult 6 luni..

Sy

In cazul in care o intreprindere feroviara si-a
intrerupt activitatea pe o perioada de sase luni sau
nu si-a inceput activitatea in termen de sase luni
de la acordarea licentei, autoritatea de acordare a
licentelor poate decide ca licenta si fie supusa din
nou unei proceduri de aprobare sau si fie
suspendata.

&)

(5) In cazul in care un operator de transport
feroviar gi-a fintrerupt activitatea pe o
perioadd de sase luni sau nu si-a inceput
activitatea in termen de sase luni de la
acordarea licentei de transport feroviar,
OLFR poate decide ca licenta sa fie supusi
din nou unei proceduri de aprobare sau si fie
suspendati.

In ceea ce priveste inceperea activititii,
intreprinderea feroviara poate solicita stabilirea
unui termen mai lung, tinind seama de natura
specificd a serviciilor care urmeaza sa fie prestate.

(6)

(6) In ceea ce priveste inceperea activititii,
operatorul de transport feroviar poate
solicita, pe baza unor motive justificate,
stabilirea unui termen mai mare de 6 luni de
la acordarea licentei de transport feroviar,
tindnd cont de tipul serviciilor de transport
inscrise in licenta, iar OLFR, in urma unei
analize, poate aproba fixarea unui interval
mai mare de 6 luni pind la finceperea
activitatii de operare a serviciilor de transport
feroviar.

(5)

In eventualitatea unei modificari de natur si
afecteze situatia juridica a unei intreprinderi
feroviare si, in special, in caz de fuziune sau
preluare, autoritatea de acordare a licentelor poate
decide ca licenta sa faca din nou obiectul unei
cereri de aprobare. Intreprinderea feroviara
respectiva poate sd-si continue activitatea daca
autoritatea de acordare a licentelor nu decide ca
siguranta este periclitata. intr-un astfel de caz,
decizia trebuie motivata.

¢

(7) In cazul unei modificiri de naturd sa
afecteze situatia juridicd a unui operator de
transport feroviar si, in special, in caz de
fuziune sau preluare, OLFR poate decide ca
licenta de transport feroviar sa facd din nou
obiectul unei cereri de aprobare. Operatorul
de transport feroviar respectiv poate si-gi
continue activitatea dacd OLFR nu decide ca
siguranta este periclitatid. intr-un astfel de
caz, decizia trebuie motivata.

(6

In cazul in care o intreprindere feroviara
intentioneaza si- si modifice sau si-si extinda
activitdtile in mod semnificativ, licenta sa trebuie
inaintata autoritatii de acordare a licentelor in

®)

(8) In cazul in care un operator de transport
feroviar intentioneazi si-si modifice sau si-
si extinda activititile in mod semnificativ,
licenta de transport feroviar trebuie inaintatd
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vederea reexaminarii acesteia.

OLFR in vederea reexaminiirii acesteia.

(7

Autoritatea de acordare a licentelor nu permite
unei intreprinderi feroviare care face obiectul unei
proceduri de faliment sau al unei proceduri
similare si-si pastreze licenta daci autoritatea
respectiva este convinsi ci nu existi o posibilitate
realistd de restructurare financiara satisfacitoare
intr-o perioadi rezonabila.

€))

(9) In situatia declansarii unei proceduri de
insolventd a unui operator de transport
feroviar, OLFR  analizeazd  situatia
intervenitd. Licenta de transport feroviar se
suspendd, cu exceptia situatiei in care
operatorul prezintd dovezi relevante cu
privire la capacitatea de a-si continua
activitatea, prin reorganizare, in conditiile
legii, intr-o perioada rezonabild previzuti in
procedurile de acordare a licentei de
transport feroviar.

®

In cazul in care o autoritate de acordare a
licentelor elibereaza, suspendi, revoci sau
modifica o licenti, aceasta informeazi imediat
Agentia Europeand a Ciilor Ferate in acest sens.
Agentia Europeana a Cailor Ferate informeazi
apoi autorititile de acordare a licentelor din
celelalte state membre.

(10

(10) In cazul in care OLFR elibereaza,
suspenda, retrage sau modifica o licenta de
transport feroviar, acesta informeazi imediat
Agentia Uniunii Europene pentru Ciile
Ferate in acest sens.

Articolul
25

Procedura de acordare a licentelor

Articolul
25

Procedura de acordare a licentelor de
transport feroviar

0y

Procedurile de acordare a licentelor se fac publice
de citre statul membru in cauzi, care informeazi
Comisia cu privire la aceasta.

M

(1) Procedurile de acordare a licentelor de
transport feroviar in Romania se aproba prin
Hotérare a Guvernului Romaniei, se publicd
in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I si
se posteazi pe pagina de internet a OLFR.
Ministerul ~ Transporturilor  informeazi
Comisia Europeana cu privire la aprobarea si
publicarea procedurilor de acordare a
licentelor,

46




O

O

) Autoritatea care acorda licentele adopti o decizie ) (2) OLFR adoptd o decizie cu privire la
cu privire la cererea de acordare a unei licente cét cererea de acordare a unei licente de
mai curand posibil, dar nu mai tirziu de trei luni transport feroviar intr-un termen rezonabil,
de la data la care i-au fost prezentate toate dar nu mai tarziu de trei luni de la data la
informatiile relevante, in special datele mentionate care i-au fost prezentate toate informatiile
in anexa III. Autoritatea care acordi licentele tine relevante, in special datele prevdzute in
seama de toate informatiile disponibile. Decizia se anexa IIIl. OLFR tine seama de toate
comunica de indata intreprinderii care soliciti o informatiile disponibile. Decizia se comunica
licenta. Orice refuz trebuie si fie motivat. de indatd societdtii care solicita o licentd de

transport feroviar. Orice refuz trebuie sa fie
motivat.

3) Statele membre se asigura ci deciziile autorititii 3) (3) Contestatiile impotriva deciziilor luate de
de acordare a licentelor sunt supuse controlului OLFR se solutioneazi potrivit
jurisdictional. reglementdrilor legale in vigoare referitoare

la contenciosul administrativ.
PERCEPEREA DE TARIFE PENTRU PERCEPEREA DE TARIFE PENTRU
UTILIZAREA INFRASTRUCTURII UTILIZAREA INFRASTRUCTURII
FEROVIARE SI ALOCAREA FEROVIARE SI ALOCAREA
CAPACITATII DE INFRASTRUCTURA CAP.IV | CAPACITATII DE INFRASTRUCTURA
CAP.IV | FEROVIARA FEROVIARA
SECTIUNEA 1 SECTIUNEA 1
Principii generale Principii generale
Articolul Utilizarea efectivi a capacitiatii de Articolul Utilizarea efectivi a capacitatii de
26 infrastructura 26 infrastructura

Statele membre se asigurd ca sistemele de tarifare
si de alocare a capacitatilor de infrastructura
feroviara respecta principiile stabilite de prezenta
directiva si permit astfel administratorului
infrastructurii sa introduca pe piata si sa utilizeze
optim si efectiv capacitatile de infrastructura
disponibile.

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar are dreptul de a solicita
administratorului infrastructurii toate datele
necesare pentru a se asigura ci sistemele de
tarifare si de alocare a capacitifilor de
infrastructura feroviard respectd principiile
stabilite de prezenta lege si permit astfel
administratorului infrastructurii sd introduca
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pe piatd si sad utilizeze optim si efectiv
capacititile de infrastructura disponibile.

Articolul
27

Documentul de referinti al retelei

Articolul
27

Documentul de referinti al retelei

0y

(1) Dupa consultarea partilor interesate,
administratorul infrastructurii stabileste si
publicd un document de referintd al retelei,
care se obtine dupa achitarea unei taxe care nu
depaseste costul de publicare a acestui
document. Documentul de referinti se publica
in cel putin doud limbi oficiale ale Uniunii.
Continutul documentului de referinti al retelei
va fi pus la dispozitie gratuit, in format
electronic, pe portalul web al
administratorului  infrastructurii  si  este
accesibil prin intermediul unui portal web
comun. Acel portal web este creat de
administratorii  infrastructurii  in  temeiul
cooperdrii acestora in conformitate cu
articolele 37 si 40.

M

(1) Dupd consultarea partilor interesate,
administratorul infrastructurii stabileste si
publicd un document de referinta al retelei,
care se poate obtine in forma tiparita dupa
achitarea unei taxe care nu depaseste costul
de publicare a acestui  document.
Documentul de referintd se publicad in cel
putin doud limbi oficiale ale Uniunii, dintre
care una este limba roménd. Continutul
documentului de referinta al retelei va fi pus
la dispozitie gratuit, in format electronic, pe
pagina de internet a administratorului
infrastructurii  §i este accesibil prin
intermediul unui portal web comun creat de
administratorii de infrastructuri din statele
membre in temeiul cooperdrii acestora in
conformitate cu prevederile art. 37 si 40.

)

(2) Documentul de referinti al retelei
stabileste caracteristicile infrastructurii puse la
dispozitie intreprinderilor feroviare si contine
informatii care stabilesc conditiile de acces la
infrastructura feroviara relevantd. Documentul
de referintd al retelei confine de asemenea
informatii care stabilesc conditiile de acces la
infrastructurile de servicii legate de reteaua
administratorului de infrastructurdi si de
furnizare de servicii in cadrul - acestor
infrastructuri sau indicd un site pe care astfel
de informatii sunt puse la dispozitie cu titlu
gratuit in format electronic. Continutul
documentului de referintd al retelei este
previzut in anexa [V.

)

(2) Documentul de referintd al regelei
stabileste caracteristicile infrastructurii puse
la dispozitie operatorilor de transport
feroviar si contine informatii care stabilesc
conditiile de acces la infrastructura feroviara
relevantd. Documentul de referinta al retelei
contine de asemenea informatii care stabilesc
conditiile de acces la infrastructurile de
servicii legate de reteaua administratorului
infrastructurii $i de furnizare de servicii in
cadrul acestor infrastructuri de servicii sau
indica un site pe care astfel de informatii sunt
puse la dispozitie cu titlu gratuit in format
electronic. Continutul documentului de
referintd al retelei este prevazut in anexa [V.

3)

(3) Documentul de referinti al retelei se

3)

(3) Documentul de referintd al retelei se
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actualizeazi periodic si se modifica, dacd este
cazul.

actualizeazd periodic si se modifici, daca
este cazul.

4)

(4) Documentul de referinta al retelei se
publici cel tarziu cu patru luni inainte de data
limitd pentru introducerea cererilor pentru
capacitati de infrastructura.

C)

(4) Documentul de referinti al retelei se
publica cel tarziu cu patru luni inainte de
data limitd pentru introducerea cererilor
pentru capacititi de infrastructura.

Articolul
28

Acorduri intre intreprinderile feroviare si
administratorii de infrastructura

Articolul

28

Acorduri intre operatorii de transport
feroviar si administratorul infrastructurii

Orice intreprindere feroviard care asiguri
servicii de transport feroviar incheie, in temeiul
dreptului public sau privat, acordurile necesare
cu administratorii infrastructurii feroviare
utilizate. Conditiile care guverneazi aceste
acorduri trebuie sa nu fie discriminatorii si si fie
transparente, in conformitate cu prezenta
directiva. :

Orice operator de transport feroviar care
asigurd servicii de transport feroviar incheie,
in conformitate cu prevederile legale in
vigoare, acordurile necesare cu
administratorul  infrastructurii. Conditiile
care guverneazi aceste acorduri trebuie si nu
fie discriminatorii §i s fie transparente, in
conformitate cu prezenta lege.

SECTIUNEA 2

SECTIUNEA A 2-4

Tarife de utilizare a infrastructurii si pentru
servicii

Tarife de utilizare a infrastructurii si pentru
servicii

Articolul
29 '

Stabilirea, calcularea si perceperea tarifelor

Articolul

29

Stabilirea, calcularea si perceperea
tarifelor

)

Statele membre stabilesc un cadru de tarifare cu
respectarea independentei administrarii prevazute
la articolul 4.

Sub rezerva conditiei respective, statele membre
stabilesc si regulile specifice de tarifare sau
transferd aceastd competentd administratorului
infrastructurii.

Statele membre se asigurd cd documentul de
referintd al retelei cuprinde regulile si cadrul de
tarifare sau indica un site web in cadrul caruia
sunt publicate regulile si cadrul de tarifare.
Administratorul  infrastructurii  calculeazd si
percepe tariful pentru utilizarea infrastructurii in
conformitate cu cadrul si regulile de tarifare

)

Stabilirea cadrului pentru tarifarea utilizarii
infrastructurii  feroviare se face prin
contractul de activitate prevazut la art. 30
alin. (2), in conformitate cu prevederile
legale in  vigoare, cu  respectarea
independentei administrarii prevazute la art.
4.

Regulile specifice de tarifare se stabilesc de »

catre administratorul infrastructurii si se
publica de citre acesta in documentul de
referinta al retelei, impreund cu cadrul pentru
tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare.

Administratorul infrastructurii calculeaza si
percepe tariful pentru utilizarea
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stabilite.

Fara a aduce atingere independentei administrarii
prevazuta la articolul 4 si sub rezerva conferirii
dreptului in mod direct prin dreptul constitutional
inainte de 15 decembrie 2010, parlamentele
nationale pot avea dreptul de a examina si, dupa
caz, revizui nivelul tarifelor stabilite de
administratorul retelei. Orice astfel de revizuire
asigura faptul ca tarifele sunt in conformitate cu
prezenta directivd si cu regulile si cadrul de
tarifare stabilite.

infrastructurii feroviare in conformitate cu
cadrul si regulile de tarifare stabilite.

@

Cu exceptia situatiei in care sunt adoptate
dispozitii speciale in conformitate cu articolul 32
alineatul (3), administratorii infrastructurii se
asigurd ci sistemul de tarifare utilizat se bazeazi
pe aceleasi principii valabile pentru intreaga lor
retea.

2

(2) Administratorul infrastructurii se asiguri
ca sistemul de tarifare utilizat se bazeaza pe
aceleagi principii valabile pentru intreaga
retea, exceptdnd cazul previzut la art. 32
alin. (3).

3)

Administratorii infrastructurii se asigurd ci
aplicarea sistemelor de tarifare determina tarife
echivalente si nediscriminatorii pentru diferitele
intreprinderi feroviare care efectueazi prestatii
de servicii de tip echivalent, in zone de piatd
similard, §i ca tarifele aplicate efectiv respecti
regulile stabilite in documentul de referinta al
retelei.

3)

(3) Administratorul infrastructurii se asigurd
céd aplicarea sistemelor de tarifare determini
tarife echivalente si nediscriminatorii pentru
diferiti operatori de transport feroviar care
efectueaza prestafii de servicii de tip
echivalent, in zone de piata similare, si ci
tarifele aplicate efectiv respecta regulile
stabilite in documentul de referinti al retelei.

C)

Administratorul infrastructurii respecta
confidentialitatea din punct de vedere comercial
a informatiilor care 1i sunt comunicate de
solicitanti. '

“4)

(4) Administratorul infrastructurii respecta
confidentialitatea din punct de vedere
comercial a informatiilor care i sunt
comunicate de solicitanti.

Articolul
30

Costurile infrastructurii si contabilitatea

Articolul

30

Costurile infrastructurii si contabilitatea

(D

Administratorii infrastructurii sunt stimulati,
respectdndu- se cerintele in materie de siguranta si
prin mentinerea si imbundtatirea calitétii
serviciului de infrastructurd, si reduci costurile de
furnizare a infrastructurii si nivelul tarifelor de
acces.

ey

Administratorul infrastructurii trebuie
stimulat si reducd costurile de furnizare a
infrastructurii si nivelul tarifelor de acces, in
conditiile mentinerii i imbunatatirii calitatii
serviciului de infrastructurd si a respectarii
cerintelor in materie de siguranta.
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)

Fara a aduce atingere competentelor lor privind
planificarea si finantarea infrastructurii feroviare
si principiului bugetar al anualitatii, atunci cind
acesta se aplicd, statele membre se asigurd cd un
acord de naturd contractuald care respectd
principiile si parametrii de bazi din anexa V este
incheiat intre  autoritatea competentd  si
administratorul infrastructurii pe o perioadi de cel
putin cinci ani.

Statele membre se asigura ci acordurile de natura
contractuala in curs la 15 decembrie 2012 se
modificd, daca este necesar, in vederea alinierii lor
la dispozitiile prezentei directive cu ocazia
reinnoirii acestora sau cel tirziu pana la 16 iunie
2015.

)

(2) Fara a aduce atingere competentelor lor
privind planificarea si finantarea
infrastructurii  feroviare §i  principiului
bugetar al anualitatii, intre Ministerul
Transporturilor si administratorul
infrastructurii se incheie un contract de
activitate pe o perioadd de cel putin 5 ani.
Acest contract respectd cel putin principiile
si parametrii de bazi din anexa V.

3)

Statele membre pun in aplicare stimulentele
mentionate la alineatul (1) prin intermediul
acordului de naturd contractuali mentionat la
alineatul (2) sau prin intermediul masurilor de
reglementare sau printr-o combinatie de
stimulente in vederea reducerii costurilor in
cadrul acordului de naturd contractuald si
nivelul tarifelor prin intermediul masurilor de
reglementare. ‘

3)

(3) Modul de punere in aplicare a
stimulentelor prevazute la alin. (1) se
stabileste prin contractul de activitate.

“4)

Dacé un stat membru decide sa puni in aplicare
stimulentele mentionate la alineatul (1) prin
intermediul masurilor de reglementare, acesta se
va baza pe analiza reducerilor de costuri care ar
putea fi obtinute. Aceste dispozitii nu aduc
atingere  competentelor  organismului  de
reglementare de a revizui tarifele mentionate la
articolul 56.

(4)

(4) In cazul in care modul de punere in
aplicare a stimulentelor prevazute la alin. (1)
din prezentul articol se stabileste prin
intermediul masurilor de reglementare,
acesta se va baza pe analiza reducerilor de
costuri care ar putea fi obtinute. Aceste
dispozitii nu aduc atingere competentelor de
a revizui tarifele ale Consiliului National de
Supraveghere din  domeniul Feroviar
prevazute la art. 56.

&)

Clauzele acordului de naturd contractuald
mentionat la alineatul (2) si structura plitilor
destinate asigurdrii fondurilor administratorului

&)

(5) Clauzele contractului de activitate
prevazut la alin. (2) si structura platilor
destinate asiguririi fondurilor
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infrastructurii sunt convenite in avans si acopera
intreaga durata a contractului.

administratorului infrastructurii sunt
convenite 1n avans §i acopera intreaga durati
a contractului.

(6)

Statele membre se asigurd ca solicitantii
cunoscuti si solicitantii potentiali, la solicitarea
acestora, sunt informati de citre autoritatea
competentd si administratorul infrastructurii si
cd li se oferd oportunitatea de a-si exprima
punctele de vedere cu privire la continutul
acordului de naturd contractuald inainte de
semnarea  acestuia. Acordul de naturd
contractuald se publica in termen de o luni de la
data incheierii sale.

Administratorul infrastructurii asigurd coerenta
dintre dispozitiile acordului si planul de afaceri.

(6)

(6) Prevederile proiectului contractului de
activitate se publicd de céatre Ministerul
Transporturilor, astfel incdt oricarui tert
interesat sd i se ofere oportunitatea de a-si
exprima punctele de vedere cu privire la
continutul contractului de activitate inainte
de semnarea acestuia. Contractul de
activitate se publicd pe pagina de internet a
Ministerului Transporturilor in termen de 30
zile de la data incheierii sale.

Administratorul  infrastructurii  asiguri
coerenfa dintre prevederile contractului de
activitate si planul de afaceri prevazut la art.
8 alin. (3).

(7

Administratorii infrastructurii elaboreazi si tin
un registru al activelor lor si- al activelor de
administrarea cirora sunt raspunzitori, care vor
fi utilizate pentru a evalua finantarea necesari
pentru repararea sau inlocuirea acestora. Acesta
este insotit de informatii privind cheltuielile cu
reinnoirea §i modernizarea infrastructurii.

(7

Administratorul infrastructurii elaboreaza si
tine un registru al activelor din patrimoniul
sdu si al activelor de administrarea carora
este raspunzitor in temeiul legii si potrivit
contractelor de concesiune/inchiriere a
domeniului public, incheiate in conditiile
reglementarilor in vigoare, care se utilizeazi
pentru a evalua finantarea necesard pentru
repararea sau inlocuirea acestora. Registrul
include si informatii privind cheltuielile cu
reinnoirea i modernizarea infrastructurii.

®)

Administratorii infrastructurii stabilesc o metoda
de repartizare a costurilor intre diferitele categorii
de servicii oferite intreprinderilor feroviare.
Statele membre pot cere aprobarea prealabila.
Aceastd metoda este actualizatd periodic pe baza
celor mai bune uzante internationale.

(8)

Administratorul infrastructurii stabileste o
metodd de repartizare a costurilor intre
diferitele categorii de servicii oferite
operatorilor de transport feroviar. Aceastd
metodd este actualizatd periodic pe baza
celor mai bune uzante internationale.

Articolul
31

Principii de tarifare

Articolul
31

Principii de tarifare
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o)

Tarifele de utilizare a infrastructurii feroviare si
a infrastructurii de servicii se platesc
administratorului infrastructurii §i, respectiv,
operatorului infrastructurii de servicii, iar
acestia le utilizeaza la finantarea activitatilor lor.

¢y

Tarifele de utilizare a infrastructurii feroviare
si a infrastructurii de servicii se platesc
administratorului infrastructurii si, respectiv,
operatorului infrastructurii de servicii, iar
acestia le utilizeaza la finantarea activitatilor
lor.

@

Statele membre soliciti administratorului
infrastructurii ~ feroviare si  operatorului
infrastructurii  de  servicii si  furnizeze
organismului de reglementare toate informatiile
necesare asupra tarifelor impuse pentru a
permite organismului de reglementare si isi
indeplineasca functiile mentionate la articolul
56. In acest scop, administratorul infrastructurii
si operatorul infrastructurii de servicii trebuie sa
poatd demonstra intreprinderilor feroviare ca
tarifele de utilizare a infrastructurii si serviciilor
facturate in fapt intreprinderii feroviare, in
conformitate cu articolele 30-37, respecti
metodologia, regulile si, daca este cazul,
baremurile stabilite in documentul de referinti
al retelei.

@

(2) Administratorul  infrastructurii i
operatorii infrastructurilor de servicii au
obligatia sa furnizeze Consiliului National
de Supraveghere din domeniul Feroviar, la
solicitarea  acestuia, toate informatiile
necesare asupra tarifelor impuse pentru a
permite acestuia si 1si indeplineasca functiile
previzute la art. 56. in acest scop,
administratorul infrastructurii §i operatorii
infrastructurilor de servicii trebuie s poatd
demonstra operatorilor de transport feroviar
ca tarifele de utilizare a infrastructurii si
serviciilor facturate in fapt operatorilor de
transport feroviar, i1n conformitate cu
prevederile art. 30-37, respectd metodologia,
regulile si, dacd este cazul, baremurile
stabilite in documentul de referinti al retelei.

3)

Fara a aduce atingere dispozitiilor alineatului (4)
sau (5) din prezentul articol sau articolului 32,
tarifele pentru setul minim de prestatii si pentru
accesul la infrastructura care conecteazi
infrastructurile de servicii sunt stabilite la costul
direct imputabil operirii serviciilor de transport
feroviar.

Administratorul infrastructurii poate decide sa
efectueze adaptari graduale la aceste modalitati
in termen de cel mult patru ani dupd intrarea in
vigoare a acestor acte de punere in aplicare.

3)

Fara a aduce atingere dispozitiilor alin. (4)
sau (5) din prezentul articol sau art. 32,
tarifele pentru setul minim de prestatii si
pentru accesul la infrastructura care
conecteaza infrastructurile de servicii sunt
stabilite la costul direct imputabil operdrii
servicillor de transport feroviar, 1in
conformitate cu masurile adoptate de
Comisia Europeana, prin acte de punere in
aplicare, privind modalitatile de calcul al
costurilor suportate in mod direct ca rezultat
al operdrii unui tren.

Administratorul infrastructurii poate decide
sd efectueze adaptiri graduale la aceste
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modalitdti in termen de cel mult patru ani
dupa intrarea in vigoare a acestor acte de
punere in aplicare.

Pana la 16 iunie 2015, Comisia adoptd méasuri
privind modalititile de calcul al costurilor
suportate in mod direct ca rezultat al operarii unui
tren. Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 62 alineatul (3).

4

Tarifele de utilizare a infrastructurii mentionate la
alineatul (3) pot include un tarif care si reflecte
deficitul de capacitate al sectiunii identificabile a
infrastructurii pe durata perioadelor de saturare.

Sy

Tarifele de utilizare a infrastructurii
previzute la alin. (3) pot include un tarif care
sa reflecte deficitul de capacitate al sectiunii
identificabile a infrastructurii pe durata
perioadelor de saturare.

(%)

Tarifele de utilizare a infrastructurii mentionate la
alineatul (3) pot fi modificate pentru a tine cont de
costurile efectelor asupra mediului determinate de
exploatarea feroviard. Orice astfel de modificare
este diferentiatd in functie de amploarea efectelor
produse.

&)

Tarifele de utilizare a infrastructurii
prevazute la alin. (3) pot fi modificate pentru
a tine cont de costurile efectelor asupra
mediului  determinate de exploatarea
feroviard. Orice astfel de modificare este
diferentiata in functie de amploarea efectelor
produse.

Pe baza experientei acumulate de administratorii
infrastructurii, de intreprinderile feroviare, de
organismele de reglementare si de autoritatile
competente §i recunoscand regimurile privind
diferentierea in functie de zgomot existente,
Comisia adoptd masuri de punere in aplicare care
sa stabileascd modalititile de urmat in ceea ce
priveste aplicarea tariférii pentru costul efectelor
produse de zgomot, inclusiv durata aplicarii, si
care permit ca diferentierea tarifelor pentru
utilizarea infrastructurii si tind seama, dupi caz,
de sensibilitatea zonei afectate, in special in ceea
ce priveste numarul persoanelor afectate, si
compunerea trenului cu un impact asupra
nivelului de emisii sonore. Respectivele acte de

Administratorul  infrastructurii  asigurd
conformitatea cu dispozitiile Regulamentului
de punere in aplicare (UE) nr. 2015/429 si cu
alte masuri de punere in aplicare, adoptate de
Comisia  Europeana, care  stabilesc
modalitatile de urmat in ceea ce priveste
aplicarea tarifirii pentru costul efectelor
produse de zgomot, inclusiv durata aplicarii,
si permit ca diferentierea tarifelor pentru
utilizarea infrastructurii sa tind seama, dupa
caz, de sensibilitatea zonei afectate, in
special in ceea ce priveste numdirul
persoanelor afectate, §i compunerea trenului
cu un impact asupra nivelului de emisii
sonore.
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punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionat3 la articolul 62
alineatul (3). Acestea nu trebuie si aiba ca efect
denaturarea nejustificati a concurentei intre
intreprinderile  feroviare sau si  afecteze
competitivitatea globala a sectorului feroviar.

Orice modificare a tarifelor de utilizare a
infrastructurii pentru a tine seama de costurile
aferente efectelor produse de zgomot trebuie si
sprijine modernizarea vagoanelor prin aplicarea
celei mai viabile tehnologii din punct de vedere
economic care permite frAnarea cu un nivel scazut
de zgomot.

Orice modificare a tarifelor de utilizare a
infrastructurii pentru a tine seama de
costurile aferente efectelor produse de
zgomot trebuie sid sprijine modernizarea

- vagoanelor prin aplicarea celei mai viabile

tehnologii din punct de vedere economic care
permite frdnarea cu un nivel scdzut de
zgomot.

Tarifarea costurilor de mediu care determind o
crestere a valorii globale a incasarilor ce revin
administratorului infrastructurii este permisi doar
daci este aplicatd in cazul transportului rutier de
marfd, in conformitate cu dreptul Uniunii.

Tarifarea costurilor de mediu care determini
o crestere a valorii globale a incasérilor ce
revin administratorului infrastructurii este
permisd doar daca o astfel de tarifare este
aplicatd in cazul transportului rutier de
marfd, in conformitate cu legislatia Uniunii
si legislatia nationala.

Daci tarifarea in cazul costurilor de mediu
determind venituri suplimentare, statele membre
decid asupra modului de utilizare a acestora.

Daca tarifarea in cazul costurilor de mediu
determind venituri suplimentare, acestea sunt
folosite de administratorul infrastructurii
pentru  realizarea de investitii in
infrastructura.

Statele membre se asigurd ca informatiile necesare
sunt pistrate, cd se poate identifica originea
tariférii costurilor de mediu si ci aplicarea
acesteia poate fi urmariti. Statele membre pun, la
cerere, aceste informatii la dispozitia Comisiei.

Informatiile necesare referitoare la aplicarea
costurilor de mediu sunt gestionate de
administratorul infrastructurii care se asigura
ca originea tarifarii costurilor de mediu si
modul lor de aplicare pot fi identificate,
astfel incat aceste informatii sd poati fi puse
la dispozitie autorititilor competente din
Romaénia si Comisiei Europene, la cerere.

(6)

Pentru evitarea fluctuatiilor disproportionate
nedorite, tarifele mentionate la alineatele (3),

(6)

Pentru evitarea fluctuatiilor disproportionate
nedorite, tarifele prevazute la alin. (3), (4) si
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(4) si (5) pot fi exprimate in medii calculate
pentru o gamd rezonabilda de servicii de
trapsport feroviar si  perioade. Totusi,
importanta relativa a tarifului de utilizare a
infrastructurii trebuie raportati la costurile
imputabile diferitelor servicii.

(5) pot fi exprimate in medii calculate pentru
o gamd rezonabila de servicii de transport
feroviar si perioade. In toate situatiile,
marimea relativd a tarifului de utilizare a
infrastructurii trebuie raportati la costurile
imputabile diferitelor servicii.

)

Tarifele impuse pentru accesul la calea ferati in
cadrul infrastructurilor de servicii mentionate la
punctul 2 din anexa II si furnizarea de servicii in
cadrul acestor infrastructuri nu trebuie si
depigeascd costul furnizirii lor, plus un profit
rezonabil.

(7)

(7) Tarifele impuse pentru accesul pe calea
feratd in cadrul infrastructurilor de servicii
previzute la punctul 2 din anexa II si
furnizarea de servicii in cadrul acestor
infrastructuri nu trebuie sa depaseasca costul
furnizirii lor, plus un profit rezonabil.

®

In cazul in care serviciile mentionate la punctele 3
si 4 din anexa II ca prestatii suplimentare si
auxiliare sunt oferite de un singur furnizor, tariful
perceput pentru respectivul serviciu nu depiseste
costul prestatiei, plus un profit rezonabil.

(8)

(8) In cazul in care serviciile prevazute la
punctele 3 si 4 din anexa II ca prestatii
suplimentare si auxiliare sunt oferite de un
singur furnizor, tariful perceput pentru
respectivul serviciu nu depiseste costul
furnizarii prestatiei respective, plus un profit
rezonabil.

®

Pentru capacitatea utilizatd in scopul intretinerii
infrastructurii pot fi percepute tarife. Respectivele
tarife nu depisesc pierderile din venitul net al
administratorului infrastructurii aparute in urma
intretinerii.

©)

(9) Pentru capacitatea utilizatdi in scopul
intretinerii infrastructurii pot fi percepute
tarife. Respectivele tarife nu depisesc
pierderile din venitul net al administratorului
infrastructurii cauzate de activitatea de
intretinere.

(10)

Operatorul infrastructurii de prestare a serviciilor
mentionate la punctele 2, 3 si 4 din anexa II
prezinta administratorului infrastructurii
informatiile referitoare la tarifele care urmeazi a fi
incluse in documentul de referintd al retelei sau
indica un site pe care astfel de informatii sunt puse
la dispozitie cu titlu gratuit in format electronic in
conformitate cu articolul 27.

(10)

(10) Operatorul infrastructurii de prestare a
serviciilor previzute la punctele 2, 3 si 4 din
anexa Il  prezintdi  administratorului
infrastructurii informatiile referitoare la
tarifele care urmeazi a fi incluse in
documentul de referinta al retelei sau indica
un site pe care astfel de informatii sunt puse
la dispozitie cu titlu gratuit in format
electronic in conformitate cu prevederile art.
27.

Articolul

Exceptii de la principiile de tarifare

Articolul

Exceptii de la principiile de tarifare
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32

32

ey

Pentru recuperarea in totalitate a costurilor
suportate de cétre administratorul infrastructurii,
dacd piata permite, un stat membru poate majora
preturile pe baza unor principii eficiente,
transparente  §i  nediscriminatorii, garantind
totodatd competitivitatea optimd a segmentelor
pietei feroviare. Sistemul de tarifare respecti
sporurile  de  productivitate realizate de
intreprinderile feroviare.

(D

Pentru recuperarea in totalitate a costurilor
suportate de  cdtre  administratorul
infrastructurii, daca piata permite, prin ordin
al ministrului transporturilor se pot percepe
majordri ale tarifelor pe baza unor principii
eficiente, transparente si nediscriminatorii,
garantind totodati competitivitatea optimi a
segmentelor pietei feroviare §i respectind
sporurile de productivitate realizate de
operatorii de transport feroviar.

Totusi, nivelul tarifelor nu trebuie si excluda
utilizarea infrastructurii de citre segmentele de
piata care pot plati cel putin costul suportat direct
ca urmare a operdrii serviciilor de transport
feroviar, plus un indice de rentabilitate, daci piata
se preteaza la aceasta.

Totusi, nivelul tarifelor nu trebuie si excluda
utilizarea infrastructurii de citre segmentele
de piatdi care pot plati cel putin costul
suportat direct ca wurmare a operdrii
serviciilor de transport feroviar, plus un
indice de rentabilitate, daca piata se preteazi
la aceasta.

Inainte sd aprobe perceperea unor astfel de
majordri, statele membre se asigurd ci
administratorii infrastructurii evalueazi relevanta
acestora pentru segmente de piatd specifice, luand
in considerare cel putin perechile previzute la
punctul 1 din anexa VI si retinindu-le pe cele
relevante. Lista segmentelor de piati definitd de
administratorii infrastructurii cuprinde cel putin
urmitoarele trei segmente: serviciile de transport
de marfuri, serviciile de transport de calatori in
cadrul unui contract de servicii publice si alte
servicii de transport de cilatori.

Inainte de aprobarea perceperii unor astfel de
majordri, Ministerul Transporturilor soliciti
administratorului infrastructurii o evaluare a
relevantei acestora pentru segmente de piatd
specifice, ludnd in considerare cel putin
elementele pereche prevazute la punctul 1
din anexa VI i retindndu-le pe cele
relevante. Lista segmentelor de piatd definitd
de administratorul infrastructurii cuprinde cel
putin urmitoarele trei segmente: serviciile de
transport de marfuri, serviciile de transport
de calatori in cadrul unui contract de servicii
publice si alte servicii de transport de
calatori.

In  plus, administratorii infrastructurii pot
diferentia segmentele de piatdi in functie de
madrfurile sau de célétorii transportati.

In plus, administratorul infrastructurii poate
diferentia segmentele de piatd in functie de
mirfurile sau de cilatorii transportati.

De asemenea, se definesc segmentele de piati in

De asemenea, se definesc segmentele de
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cadrul cérora intreprinderile feroviare nu opereaza
in prezent, dar pot furniza servicii in cursul
perioadei de valabilitate a sistemului de tarifare.
Administratorul infrastructurii nu include o
majorare in cadrul sistemului de tarifare pentru
aceste segmente de piati.

piatd in cadrul cirora operatorii de transport
feroviar nu opereaza in prezent, dar pot
furniza servicii in cursul perioadei de
valabilitate a sistemului de tarifare.
Administratorul infrastructurii nu include o
majorare in cadrul sistemului de tarifare
pentru aceste segmente de piata.

Lista segmentelor de piati se publica in
documentul de referintd al retelei si se reinnoieste
cel putin o dat la cinci ani. Organismul de
reglementare mentionat la articolul 55 controleazi
lista respectiva in conformitate cu articolul 56.

Lista segmentelor de piatd se publici in
documentul de referinta al retelei si se
reinnoieste cel putin o datdi la cinci ani.
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul  Feroviar  controleazd lista
respectiva in conformitate cu prevederile art.
56.

2

Pentru transportul de marfuri dinspre si citre tari
terte operate pe o retea al cérei ecartament este
diferit de cel al principalei retele feroviare din
cadrul Uniunii, administratorul infrastructurii
poate stabili tarife mai ridicate pentru a recupera
integral costurile suportate.

2

Pentru transportul de mérfuri dinspre si citre
state terfe operate pe o retea al cérei
ecartament este diferit de cel al principalei
retele feroviare din cadrul  Uniunii,
administratorul infrastructurii poate stabili
tarife mai ridicate pentru a recupera integral
costurile suportate.

3)

Pentru proiectele de investitii specifice viitoare
sau pentru proiectele de investitii specifice care au
fost realizate dupda 1988, administratorul
infrastructurii poate stabili sau poate mentine
tarife mai mari pe baza costurilor pe termen lung
ale unor astfel de proiecte, in masura in care
aceste proiecte cresc eficienta sau rentabilitatea
ori ambele si care, in caz contrar, nu ar putea sau
nu ar fi putut fi puse in aplicare. O astfel de
intelegere tarifard poate contine si acorduri asupra
impdrtirii riscului asociat cu noile investitii.

3)

(3) Pentru proiectele de investitii specifice
viitoare, administratorul infrastructurii poate
stabili sau poate mentine tarife mai mari pe
baza costurilor pe termen lung ale unor astfel
de proiecte, in masura in care aceste proiecte
cresc eficienta sau rentabilitatea ori ambele si
care, in caz contrar, nu ar putea sau nu ar fi
putut fi puse in aplicare. O astfel de
intelegere tarifard poate contine §i acorduri
asupra impartirii riscului asociat cu noile
investitii.

“)

Tarifele de utilizare a infrastructurii in cazul
coridoarelor feroviare mentionate in Decizia
2009/561/CE a Comisiei { 1 ) se diferentiaza
_pentru a stimula echiparea trenurilor cu ETCS, in

“)

Tarifele de utilizare a infrastructurii in cazul
coridoarelor feroviare mentionate in Decizia
2009/561/CE a Comisiei se diferentiaza
pentru a stimula echiparea trenurilor cu
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conformitate cu versiunea adoptatd prin Decizia
2008/386/CE a Comisiei ( 2 ) si cu versiunile
succestve. Aceasta diferentiere nu determina nicio
schimbare totald a veniturilor administratorului
infrastructurii.

ETCS, in conformitate cu versiunea adoptati
prin Decizia 2008/386/CE a Comisiei si cu
versiunile succesive. Aceastd diferentiere nu
determind nicio schimbare totaldi a
veniturilor administratorului infrastructurii.

In pofida acestei obligatii, statele membre pot
decide ca aceastd diferentiere a tarifelor de
utilizare a infrastructurii si nu se aplice liniilor de
cale feratd mentionate in Decizia 2009/561/CE, pe
care pot circula doar trenuri dotate cu ETCS.

Aceastd diferentiere a tarifelor de utilizare a
infrastructurii nu se aplica liniilor de cale
ferati mentionate in Decizia 2009/561/CE,

pe care pot circula doar trenuri dotate cu
ETCS.

Statele membre pot decide si extindi aceastd
diferentiere la liniile ferate care nu sunt
mentionate in Decizia 2009/561/CE.

Administratorul  infrastructurii  asigura
conformitatea cu masurile de stabilire a
modalitétilor care trebuie urmate la aplicarea
unei diferentieri a tarifului de utilizare a
infrastructurii, adoptate de Comisia
Europeand in conformitate cu Planul
european de desfisurare a ERTMS instituit
in temeiul Deciziei 2009/561/CE si luandu-
se toate masurile pentru ca aceasta si nu
conduca la nicio pierdere globald de venituri
pentru administratorul infrastructurii. Aceste
masuri de punere in aplicare adapteazi
modalitatile de diferentiere aplicabile
trenurilor care opereazi in regim local si
regional utilizind un tronson limitat din
coridoarele feroviare specificate in Decizia
2009/561/CE.

fnainte de 16 iunie 2015 i in urma unei evaluari a
impactului, Comisia adopta mésuri de stabilire a
modalititilor care trebuie urmate la aplicarea unei
diferentieri a tarifului de utilizare a infrastructurii
in conformitate cu un calendar conform cu Planul
european de desfasurare a ERTMS instituit in
temeiul Deciziei 2009/561/CE si ludndu-se toate
masurile pentru ca aceasta sa nu conducd la nicio
pierdere globala de venituri pentru administratorul
infrastructurii. Aceste masuri de punere in aplicare
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adapteaza modalititile de diferentiere aplicabile
trenurilor care opereazd in regim local si regional
utilizand un tronson limitat din coridoarele
feroviare specificate in Decizia 2009/561/CE.
Respectivele acte de punere in aplicare se adopti
in conformitate cu procedura de examinare
mentionati la articolul 62 alineatul (3). Acestea nu
trebuie sd aiba ca efect denaturarea nejustificati a
concurentei intre intreprinderile feroviare sau si
afecteze competitivitatea globali a sectorului
feroviar.

(%)

Pentru a se evita orice discriminare, statele
membre se asigurd ca tarifele medii si marginale
ale unui administrator al infrastructurii percepute
pentru utilizarea echivalentd a infrastructurii sale
sunt comparabile si serviciile echivalente de pe
aceleasi segmente de piatd sunt supuse acelorasi
tarife. Administratorul infrastructurii arati fin
documentul de referintd al retelei ci sistemul de
tarifare indeplineste aceste cerinte in misura in
care se poate, fard a dezvilui informatii
comerciale confidentiale.

(5)

Pentru a se evita orice discriminare,
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar se asigurd ca tarifele
medii §i marginale ale administratorului
infrastructurii percepute pentru utilizarea
echivalentd a infrastructurii sale sunt
comparabile si serviciile echivalente de pe
aceleasi segmente de piatd sunt supuse
acelorasi tarife. Administratorul
infrastructurii aratdi in documentul de
referintd al refelei cd sistemul de tarifare
indeplineste aceste cerinfe in masura in care
nu este pus in situatia de a dezvalui
informatii comerciale confidentiale.

(6)

Un administrator al infrastructurii  care
intentioneazi sd modifice elementele esentiale ale
sistemului de tarifare mentionat la alineatul (1) din
prezentul articol anunti acest lucru in mod public
cu cel putin trei luni inainte de termenul de
publicare a documentului de referinti al retelei, in
conformitate cu articolul 27 alineatul (4).

(6)

6) In cazul in care administratorul
infrastructurii  intentioneaza sd modifice
elementele esentiale ale sistemului de tarifare
mentionat la alin. (1) din prezentul articol
anunti acest lucru in mod public cu cel putin
patru luni inainte de termenul de publicare a
documentului de referinta al retelei, in
conformitate cu prevederile art. 27 alin. (4).

Articolul
33

Reduceri

Articolul
33

Reduceri

)

Fara a se aduce atingere articolelor 101, 102, 106
si 107 din TFUE si prin exceptie de la principiul

(1

Fiara a se aduce atingere art. 101, 102, 106 si
107 din TFUE si prin exceptie de la
principiul costurilor directe enuntat la art. 31
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costurilor directe enuntat la articolul 31 alineatul
(3) din prezenta directivé, orice reducere acceptata
a tarifelor percepute unei intreprinderi feroviare
de cétre administratorul infrastructurii, pentru
orice serviciu, respecti criteriile stabilite in
prezentul articol.

alin. (3) din prezenta lege, orice reducere
acceptatd a tarifelor percepute unui operator
de transport feroviar de citre administratorul
infrastructurii, pentru orice serviciu, respecti
criteriile stabilite in prezentul articol.

()

Cu exceptia alineatului (3), reducerile se
limiteazd la economisirea efectivi a costurilor
administrative ale administratorului infrastructurii.
Pentru a calcula nivelul reducerii nu se tine seama
de economiile efective deja incluse in tariful
perceput.

)

(2) Reducerile se limiteazi la economisirea
efectivdi a costurilor administrative ale
administratorului infrastructurii. Pentru a
calcula nivelul reducerii nu se tine seama de
economiile efective deja incluse in tariful
perceput.

3

Administratorii  infrastructurii pot introduce,
pentru toti utilizatorii infrastructurii, sisteme de
reduceri pentru fluxuri de circulatie determinate,
prin care acordd reduceri pe o perioadi limitati
pentru a incuraja dezvoltarea unor noi servicii de
transport feroviar sau reduceri care favorizeazi
utilizarea unor linii folosite mult sub capacitatea
lor.

3)

(3) Prin exceptie de la dispozitiile alin.(2),
administratorul infrastructurii poate
introduce, pentru toti  utilizatorii
infrastructurii, sisteme de reduceri pentru
fluxuri de circulatie determinate, prin care
acorda reduceri pe o perioada limitatd pentru
a incuraja dezvoltarea unor noi servicii de
transport feroviar sau reduceri care
favorizeaza utilizarea unor linii folosite mult
sub capacitatea lor.

4

Reducerile se pot referi doar la tarifele percepute
pentru o sectiune determinaté de infrastructura.

4

(4) Reducerile se pot referi doar la tarifele
percepute pentru o sectiune determinati de
infrastructura. :

)

(5) Pentru servicii aseméanitoare se aplica sisteme
de reduceri similare. Sistemele de reduceri se
aplicd intr-o manierd nediscriminatorie tuturor
intreprinderilor feroviare.

(%)

(5) Pentru servicii asemandtoare se aplicd
sisteme de reduceri similare. Sistemele de
reduceri se aplica intr-o  manierd
nediscriminatorie tuturor operatorilor de
transport feroviar.

Articolul
34

Planuri de compensare a costurilor de mediu,
de accident si de infrastructura neplitite

Articolul
34

Planuri de compensare a costurilor de
mediu, de accident §i de infrastructura
neplitite

(M

Statele membre pot introduce un sistem de
compensare pe o perioadd limitatd pentru
utilizarea infrastructurii feroviare cu privire la

(M

Prin hotdrire a Guvernului se poate institui
un sistem de compensare pe o perioadd
limitatd, asigurind conformitatea cu
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costurile de mediu, de accident si de infrastructura
ale modurilor de transport concurente, despre care
se poate demonstra ca nu au fost platite, in masura
in care aceste costuri depasesc costurile
echivalente ale ciii ferate.

prevederile art. 93, 107 si 108 din TFUE,
pentru utilizarea infrastructurii feroviare cu
privire la costurile de mediu, de accident si
de infrastructurd ale modurilor de transport
concurente despre care se poate demonstra ci
nu au fost platite, in masura in care aceste
costuri depasesc costurile echivalente ale caii
ferate.

In cazul in care o intreprindere feroviari care a
primit compensatii se bucurd de acest drept in

(2) In cazul in care un operator de transport
feroviar care a primit compensatii se bucuri

) mod exclusiv, compensatiile trebuie si fie insotite ) de acest drept in mod exclusiv, compensatiile
de beneficii asemanitoare acordate utilizatorilor. trebuie si fie 1insofite de beneficii
asemdndtoare acordate utilizatorilor.
Metodologia utilizata si calculele efectuate trebuie (3) Metodologia utilizata si calculele
facute publice. Trebuie si se poati dovedi in efectuate pentru sistemul de compensare se
special costurile specifice neacoperite ale includ in hotdrirea Guvernului previzuti la
3) infrastructurii de transport concurente care pot fi 3) alin. (1), tindnd cont de costurile specifice
evitate si sd se asigure cd sistemul se aplicd neacoperite ale infrastructurii de transport
intreprinderilor in mod nediscriminatoriu. concurente care pot fi evitate. Sistemul se
aplicd operatorilor de transport feroviar in
mod nediscriminatoriu.
Statele membre se asigurd ca sistemul respectiv
€)) este compatibil cu articolele 93, 107 si 108 din
TFUE.
Articolul | Sistemul de imbuniititire a performantelor Articolul | Sistemul de imbunititire a
35 35 performantelor
Sistemele de tarifare a infrastructurii incurajeazi §istemele 3 de tarifare a 1nfrastru9tur1¥
intreprinderile feroviare si administratorul incurajeaza operatorii de transport feroviar si
infrastructurii s reduca perturbirile si si admlmsvtr.atorul .mfrastlvructuril a4 vreduczvl
imbunititeasci performantele retelei feroviare perturbarile  §i  si  imbunatafeasca
printr-un sistem de imbunétitire a performantei. performantele  refelei feroviare printr-un
08 Acest sistem poate contine sanctiuni pentru €)) sistem de imbunititire a performantei. Acest

actiunile care perturbi exploatarea retelei,
compensatii pentru intreprinderile care au avut de
suferit din cauza perturbérii si prime care
recompenseaza depasirea performantelor.

sistem poate contine sanctiuni pentru
actiunile care perturbd exploatarea retelei,
compensatii pentru operatorii de transport
feroviar care au avut de suferit din cauza
perturbarii si prime care recompenseazi
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depdsirea perfom;eintelor.

)

Principiile de bazi ale sistemului de performanta
enumerate la punctul 2 din anexa VI se aplica
intregii retele.

)

Principiile de bazd ale sistemului de
performantd enumerate la punctul 2 din
anexa VI se aplica intregii retele.

(€))

Comisia este imputernicita si adopte acte delegate
in conformitate cu articolul 60 privind modificiri
ale punctului 2 litera (c) din anexa VI. Astfel,
punctul 2 litera (c) din anexa VI se poate
modifica, in functie de evolutia pietei feroviare si
de experienta dobanditdi de organismele de
reglementare mentionate la articolul 55, de
administratorii infrastructurii si de intreprinderile
feroviare. Astfel de modificiri adapteazi
categoriile de intarzieri la cele mai bune practici
elaborate de sector.

Articolul
36

Tarifele de rezervare

Articolul
36

Tarifele de rezervare

Administratorii infrastructurilor pot percepe un
tarif corespunzitor pentru capacitatea alocati, dar
neutilizata. Acest tarif de neutilizare incurajeazi
utilizarea eficientd a capacitatilor. incasarea
acestui tarif de la solicitantii cirora li s-a alocat o
trasd este obligatorie in cazul neutilizarii repetate
a traselor alocate sau a unei parti a acestora. In
vederea impunerii acestui tarif, administratorii
infrastructurii publicd in documentul de referinta
al retelei criteriile pentru stabilirea acestei
neutilizdri. Organismul de reglementare mentionat
la articolul 55 controleazd aceste criterii, in
conformitate cu articolul 56. Platile aferente
acestui tarif sunt suportate fie de catre solicitant,
fie de catre intreprinderea feroviard desemnati in
conformitate cu articolul 41 alineatul (1).
Administratorul infrastructurii trebuie sd poatd
informa intotdeauna orice parte interesati asupra
capacititilor de infrastructura care au fost deja
alocate intreprinderilor feroviare utilizatoare.

Administratorul infrastructurii poate percepe
un tarif corespunzitor pentru capacitatea de
infrastructurd alocatd, dar neutilizatd. Acest
tarif de neutilizare incurajeazi utilizarea
eficientd a capacitatilor de infrastructura.
Incasarea acestui tarif de la solicitantii carora
li s-a alocat o trasd este obligatorie in cazul
neutilizirii repetate a traselor alocate sau a
unei parti a acestora. In vederea impunerii
acestui tarif, administratorul infrastructurii
publicd in documentul de referinta al retelei
criteriile pentru stabilirea acestei neutilizari.
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar verificd aceste criterii, in
conformitate cu prevederile art. 56. Platile
aferente acestui tarif sunt suportate fie de
citre solicitant, fie de catre operatorul de
transport feroviar desemnat in conformitate
cu prevederile art. 41 alin. (1)
Administratorul infrastructurii trebuie sa
poatd informa fintotdeauna orice parte
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interesatad asupra capacitatilor de
infrastructura care au fost deja alocate
operatorilor de transport feroviar care
utilizeazi aceasta infrastructura.

Articolul
37

Cooperarea in privinta sistemelor de tarifare
pentru mai mult de o retea

Articolul
37

Cooperarea in privinta sistemelor de
tarifare pentru mai mult de o retea

M

Statele membre se asigura ca administratorii
infrastructurii colaboreaza pentru a permite
aplicarea unor sisteme tarifare eficiente si se
asociazd pentru a coordona activitatea de tarifare
sau pentru a tarifa operarea serviciilor de transport
feroviar care utilizeaza mai multe retele de
infrastructura ale sistemului feroviar din Uniune.
Administratorii infrastructurii urmiresc garantarea
in special a competitivitatii optime a serviciilor de
transport feroviar international si asigurarea
utilizarii eficiente a retelelor feroviare. In acest
scop, administratorii infrastructurii stabilesc
proceduri adecvate, care fac obiectul normelor
stabilite prin prezenta directivi.

(D

Administratorul infrastructurii colaboreazi
cu administratorii de infrastructuri din alte
state membre in cadrul organismelor sau
asociatiilor administratorilor de infrastructuri
din Europa, pentru a permite aplicarea unor
sisteme tarifare eficiente §i se asociazi
pentru a coordona activitatea de tarifare sau
pentru a tarifa operarea serviciilor de
transport feroviar care utilizeazi mai multe
retele de infrastructurd ale sistemului
feroviar din Uniunea Europeand/Spatiul
Economic European. in cadrul acestor
colaborari administratorul infrastructurii
urmareste in special garantarea
competitivitdfii optime a serviciilor de
transport feroviar international si asigurarea
utilizirii eficiente a retelelor feroviare. In
acest scop, administratorul infrastructurii
stabileste proceduri adecvate, care sunt
conforme normelor stabilite prin prezenta
lege.

)

In sensul alineatului (1) al prezentului articol,
statele membre se asigurd cd administratorii
infrastructurii coopereazi pentru a permite
aplicarea eficientd a majorarilor mentionate la
articolul 32 si a sistemelor de imbunititire a
performantei mentionate la articolul 35 in cazul
traficului care traverseazd mai mult de o retea a
sistemului feroviar din Uniune.

(2)

(2) In sensul alin. (1) al prezentului articol,
administratorul infrastructurii coopereazi cu
administratorii de infrastructuri din alte state
membre pentru a permite aplicarea eficientd
a majordrilor mentionate la art. 32 si a
sistemelor de imbunéititire a performantei
mentionate la art. 35 in cazul traficului care
traverseaza mai mult de o retea a sistemului
feroviar din Uniunea Europeand/Spatiul
Economic European.
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SECTIUNEA 3

SECTIUNEA A 3-A

Alocarea capacititilor de infrastructurd

Alocarea capacititilor de infrastructura

Articolul
38

Drepturile asupra capacititii

Articolul
38

Drepturile asupra capacitatii de
infrastructura

¢y

Capacititile de infrastructura sunt alocate de citre
un administrator al infrastructurii. Odati alocate
unui solicitant, nu sunt transferate de citre acesta
unei alte intreprinderi sau unui alt serviciu.

Orice tranzactie in ceea ce priveste capacititile de
infrastructura este interzisa si determina
excluderea de la alte alociri de capacitate.

Utilizarea capacitatilor de citre o intreprindere
feroviara 1n situatia in care deruleaza activititile
unui solicitant care nu este o intreprindere
feroviara nu se considera transfer.

)

Capacititile de infrastructura sunt alocate de
citre administratorul infrastructurii. Odata
alocate unui solicitant, capacititile de
infrastructurd nu pot fi transferate de citre
acesta unei alte societdti sau unui alt serviciu
de transport.

Orice tranzactie 1n ceea ce priveste
capacititile de infrastructura este interzisa si
determind excluderea de catre Consiliul
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar de la urmétoarea procedura de
alocare, la sesizarea documentati a
administratorului infrastructurii.

Utilizarea capacititilor de infrastructura de
citre un operator de transport feroviar in
situatia in care deruleazd activititile unui
solicitant care nu este operator de transport
feroviar nu se considera transfer.

2

Dreptul de a utiliza capacitati determinate ale
infrastructurii sub forma de trasé poate fi acordat
solicitantilor pe durata maxima corespunzitoare
unui grafic de circulatie.

Un administrator al infrastructurii si un solicitant
pot incheia un acord-cadru in conformitate cu
articolul 42 pentru utilizarea capacititii unei
infrastructuri feroviare relevante pe o perioada
mai lungd decat a unui grafic de circulatie.

@

Dreptul de a utiliza capacititi determinate ale
infrastructurii sub forma de trasd poate fi
acordat solicitantilor pe durata maxima
corespunzitoare unei singure perioade de
valabilitate a graficului de circulatie.

Administratorul infrastructurii si un solicitant
pot incheia un acord-cadru in conformitate
cu prevederile art. 42 pentru utilizarea
capacitdfii unei infrastructuri feroviare
relevante pentru o durati mai mare decat o
singurd perioada de valabilitate a graficului
de circulatie.

3)

Drepturile  si  obligatiille  respective ale

3)

Drepturile si obligatiile respective ale
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administratorilor infrastructurilor si solicitantilor
cu privire la orice alocare a capacitatilor sunt
stabilite prin contract sau prin legislatia statelor
membre.

administratorufui infrastructurii si
solicitantilor cu privire la orice alocare a
capacititilor de infrastructurd sunt stabilite
prin contract, cu respectarea prevederilor
legislative specifice.

(4)

(4) In cazul in care un solicitant intentioneazi si
solicite o, capacitate de infrastructuri in vederea
prestarii unui serviciu de transport international de
calitori, acesta  trebuie si  informeze
administratorii de infrastructura si organismele de
reglementare respective. Pentru ca acestia si poati
evalua daci scopul serviciului international este
de a transporta cilatori pe o rutd intre statii situate
in state membre diferite si care este potentialului
impact economic asupra contractelor de servicii
publice existente, organismele de reglementare
trebuie sd se asigure ci sunt informate toate
autoritatile competente care au atribuit un serviciu
feroviar de cilatori pe ruta respectivi, definit intr-
un contract de servicii publice, toate celelalte
autoritati competente interesate care au dreptul de
a limita accesul in temeiul articolului 11, precum
si toate intreprinderile feroviare care executi
contractul de servicii publice pe ruta serviciului de
transport international de cilatori respectiv.

“

In cazul in care un solicitant inteq;ioneazi sd
solicite o capacitate de infrastructurd in
vederea prestérii unui serviciu de transport
international de cilitori, acesta trebuie si
informeze administratorul infrastructurii si
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar. Pentru ca s poati evalua
daci scopul serviciului international este de a
transporta cildtori pe o ruti intre statii situate
in state membre diferite si care este
potenfialul  impact economic  asupra
contractelor de servicii publice existente,
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar trebuie si se asigure ca
sunt informate toate autorititile competente
care au atribuit un serviciu feroviar de
cilatori pe ruta respectiva, definit intr-un
contract de servicii publice, toate celelalte
autorititi competente interesate care au
dreptul de a limita accesul in temeiul art. 11,
precum §i toti operatorii de transport feroviar
care executd contractul de servicii publice pe
ruta serviciului de transport international de
célatori respectiv.

Articolul
39

Alocarea capacititilor

Articolul
39

Alocarea capacititilor de infrastructuri

(D

Statele membre pot prevedea un cadru de alocare
a capacitatilor de infrastructurd, sub rezerva
conditiei de independentd a administrérii
previzuta la articolul 4. Se elaboreaza norme
specifice de alocare a capacititilor.
Administratorul infrastructurii indeplineste

ey

Prin hotdrdre a Guvernului se aprobi
Regulamentul pentru alocarea capacitatilor
de infrastructurd, cu respectarea conditiei de
independentd a administrérii prevazuta la art.
4. Administratorul infrastructurii indeplineste
procedurile de alocare a capacitatilor de

66




O

O

procedurile de alocare a capacititilor.
Administratorul infrastructurii se asigura in
special de alocarea echitabila si nediscriminatorie
a capacitétilor de infrastructurd, in conformitate cu
dreptul Uniunii.

infrastructurd. Administratorul infrastructurii
asigurd alocarea capacitatilor de
infrastructurd intr-o manierd echitabild si
nediscriminatorie, in conformitate cu
prevederile legale nationale si europene.

2

Administratorii infrastructurilor respecta
confidentialitatea comerciala a informatiilor care
le-au fost comunicate.

()

Administratorul  infrastructurii  respecta
confidentialitatea comerciald a informatiilor
care i-au fost comunicate.

Articolul
40

Colaborarea in vederea alocirii capacititilor
de infrastructuri pe mai multe retele

Articolul
40

Colaborarea in vederea alocarii
capacititilor de infrastructuri pe mai
multe retele

D

(Statele membre se asigurd ci administratorii
infrastructurii colaboreazd pentru a permite
crearea si alocarea eficientd a capacititilor de
infrastructura care stribat mai multe retele de
sisteme feroviare in cadrul Uniunii, inclusiv in
temeiul acordurilor-cadru mentionate la articolul
42. Administratorii  infrastructurii  stabilesc
proceduri adecvate, care se supun normelor
stabilite prin prezenta directivd, i organizeazi
trasele care traverseazi mai multe retele in
consecintd.

Statele membre se asigurd cid reprezentantii
administratorilor de infrastructuri ale caror decizii
de alocare au impact asupra altor administratori de
infrastructurd se asociazi pentru coordonarea
alocdrii sau pentru alocarea tuturor capacitatilor
de infrastructurd relevante la nivel international,
fara a aduce atingere reglementirilor specifice din
dreptul Uniunii in materie de retele feroviare
orientate spre transportul de marfa. Principiile si
criteriile pentru alocarea capacititii stabilite in
cadrul acestei cooperdri sunt publicate de citre
administratorii infrastructurii in documentul de
referinti al retelei in conformitate cu punctul 3 din
anexa IV. Reprezentanti corespunzitori ai
administratorilor de infrastructuri din tari terte pot

(D

Administratorul infrastructurii colaboreazi
cu administratorii de infrastructuri din alte
state membre in cadrul organismelor sau
asociatiilor administratorilor de infrastructuri
din Europa, pentru a permite elaborarea si
alocarea eficienta a capacitatilor de
infrastructurd care stribat mai multe retele
ale sistemului feroviar din cadrul Uniunii
Europene/Spatiului  Economic  European,
inclusiv  in  temeiul acordurilor-cadru
mentionate la art. 42,

Aceste organisme sau asociatii sunt indicate
in documentul de referinta al retelei.

Administratorul infrastructurii colaboreaza
cu administratorii de infrastructuri din alte
state membre pentru stabilirea unor
proceduri adecvate, care se supun normelor
specifice stabilite prin legislatia Uniunii si
organizeazd 1n consecintd ftrasele care
traverseazi mai multe retele.

In cazul in care deciziile de alocare ale
administratorului infrastructurii au impact
asupra altor administratori de infrastructuri,
acesta se asociazd pentru coordonarea
alocarii sau pentru alocarea tuturor
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fi asociati acestor proceduri.

capacititilor de infrastructurd relevante la
nivel international, firda a aduce atingere
reglementdrilor specifice din legislatia
Uniunii in materie de retele feroviare
orientate spre transportul de marfa.

Principiile §i criteriille pentru alocarea
capacititii de infrastructura stabilite in cadrul
acestei cooperdri sunt publicate de citre
administratorul infrastructurii in documentul

de referintd al retelei in conformitate cu

prevederile pct. 3 din anexa IV.

Reprezentanti corespunzatori ai
administratorilor de infrastructuri din state
terte pot fi asociati acestor proceduri.

03

Comisia este informatd cu privire la organizarea
principalelor intruniri care au ca temi elaborarea
de principii §i practici comune de alocare a
capacititilor de infrastructurd si este invitatd si
participe la acestea in calitate de observator.
Organismele de reglementare primesc informatii
suficiente cu privire la elaborarea de principii si
practici comune pentru alocarea infrastructurii si
din partea sistemelor de alocare bazate pe
tehnologia informatiei incat s le permitd si isi
desfisoare  supravegherea reglementard in
conformitate cu articolul 56.

)

Administratorul infrastructurii informeazi
Comisia Europeand cu privire la organizarea
principalelor intruniri care au ca temi
elaborarea de principii §i practici comune de
alocare a capacititilor de infrastructura,
organizate in Romaénia, care este invitatd sa
participe la acestea in calitate de observator.

Administratorul  infrastructurii  transmite
Consiliului National de Supraveghere din
domeniul Feroviar informatii suficiente cu
privire la elaborarea de principii si practici
comune pentru alocarea infrastructurii si prin
sistemele de alocare bazate pe tehnologia
informatiei astfel incit sd 1i permitd si fisi
desfigoare Supravegherea reglementatd in
conformitate cu prevederile art. 56.

3)

La orice sedinta sau alta activitate initiata pentru a
permite alocarea capacititilor de infrastructurid
pentru serviciile de transport feroviar transretele,
deciziile sunt luate doar de citre reprezentantii
administratorilor infrastructurilor.

3

La orice sedintd sau altd activitate initiatd
pentru a permite alocarea capacitdtilor de
infrastructurd pentru serviciile de transport
feroviar intre retele, deciziile sunt luate
numai de cétre reprezentantii
administratorilor de infrastructuri implicati.
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Gy

Participantii la cooperarea mentionati la alineatul
(1) se asigurd cd membrii sii, metodele sale de
operare si toate criteriile importante utilizate
pentru evaluarea si alocarea capacititilor de
infrastructura sunt facute publice.

)

(4) Administratorul infrastructurii indica in
documentul de referintd al retelei
organismele sau asociatiile la care participa
in cadrul cooperdrii mentionate la alin. (1),
membrii acestora, metodele de operare §i
toate criteriile importante utilizate pentru
evaluarea si alocarea capacititilor de
infrastructura.

)

Lucrénd in cooperare, in conformitate cu alineatul
(1), administratorii infrastructurilor evalueazi
necesitatile i, in cazul in care este necesar, pot
propune si organiza trase internationale pentru a
facilita operarea trenurilor de marfi care fac

obiectul unei cereri ad hoc, mentionati la articolul
48.

Astfel de trase internationale prestabilite sunt puse
la dispozitia solicitantilor prin oricare dintre
administratorii infrastructurilor care participa la
intélnire.

&)

(5) In cadrul cooperarii prevazute la alin. (1),
administratorul  infrastructurii  evalueazi
necesitdtile §i, in cazul in care se impune,
poate propune §i organiza trase internationale
pentru a facilita operarea trenurilor de marfa
care fac obiectul unei cereri de ultim
moment, mentionati la art. 48.

(6)

(6) Administratorul infrastructurii pune la
dispozitia solicitantilor trasele internationale
prestabilite, propuse §i organizate 1in
conformitate cu prevederile alin. (5).

Articolul
4]

Solicitantii

Articolul
4]

Solicitantii

M

Cererile pentru obtinerea unor capacititi de
infrastructurd pot fi facute de cétre solicitanti.
Pentru a utiliza aceste capacititi de infrastructura,
solicitantii desemneazd o intreprindere feroviara
pentru a incheia un acord cu administratorul
infrastructurii in conformitate cu articolul 28.
Aceasta nu aduce atingere dreptului solicitantilor
de a incheia acorduri cu administratorii
infrastructurii in temeiul articolului 44 alineatul

(1).

(D

Cererile pentru obtinerea unor capacitati de
infrastructura pot fi facute de cétre
solicitanti. Pentru a utiliza aceste capacititi
de infrastructurd, solicitantii desemneazi un
operator de transport feroviar pentru a
incheia un acord cu administratorul
infrastructurii in conformitate cu prevederile
art. 28. Aceasta nu aduce atingere dreptului
solicitantilor de a fincheia acorduri cu
administratorul infrastructurii in temeiul art.
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44 alin. (1).

()

Administratorul  infrastructurii poate impune
anumite cerinte solicitantilor in vederea asiguririi
incasdrilor previzionate si a utilizarii viitoare a
infrastructurii. Respectivele cerinte trebuie s fie
corespunzatoare, transparente si nediscriminatorii.
Acestea sunt specificate in documentul de
referintd al retelei, astfel cum se mentioneazi la
punctul 3 litera (b) din anexa IV. Acestea pot
include doar prevederea unei garantii financiare
care nu trebuie sd depdseasci un nivel
corespunzator, proporfional cu nivelul de
activitate previzut al solicitantului, si garantarea
capacititii acestuia de pregitire a unor oferte
conforme pentru obtinerea unor capacititi de
infrastructura.

)

(2) Administratorul infrastructurii poate
impune anumite cerinte solicitantilor in
vederea asigurdrii incasarilor previzionate si
a utilizdrii viitoare a infrastructurii.
Respectivele  cerinte trebuie si  fie
corespunzitoare, transparente si
nediscriminatorii. Acestea sunt specificate in
documentul de referinta al retelei, astfel cum
se menfioneaza la punctul 3 lit. (b) din anexa
IV. Acestea pot include doar prevederea unei
garantii financiare care nu trebuie si
depdseascd un nivel  corespunzitor,
proportional cu nivelul de activitate previzut
al solicitantului, si garantarea capacititii
acestuia de pregitire a unor oferte conforme
pentru  obtinerea unor capacititi de
infrastructura.

3)

Péana la 16 iunie 2015, Comisia adoptid masuri de
punere in aplicare care si stabileascd detaliile
criteriilor care trebuie urmate in vederea aplicarii
alineatului (2). Respectivele acte de punere in
aplicare se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionati la articolul 62 alineatul (3).

3)

(3) Aplicarea alin. (2) se conformeazi actelor
de punere in aplicare adoptate de Comisia
Europeana.

Articolul
42

Acorduri-cadru

Articolul
42

Acorduri-cadru

D

Fara a se aduce atingere articolelor 101, 102 si
106 din TFUE, se poate incheia un acord-cadru
intre un administrator de infrastructurd si un
solicitant. Un astfel de acord-cadru precizeazi
caracteristicile capacititilor de infrastructurd
cerute de solicitant si oferite solicitantului pe o

perioadd care depaseste valabilitatea unui grafic
de circulatie.

M

Fara a se aduce atingere art. 101, 102 si 106
din TFUE, se poate incheia un acord-cadru
intre administratorul infrastructurii si un
solicitant. Un astfel de acord-cadru
precizeaza caracteristicile capacititilor de
infrastructurd cerute de solicitant i oferite
solicitantului pe o duratd care depdseste
pericada de valabilitate a unui grafic de
circulatie.

Acordul-cadru nu specificd trasa in mod
detaliat, dar trebuie realizat astfel incit si

In acordul-cadru nu se specifica trasa in mod
detaliat, dar trebuie realizat astfel incat sa
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raspundd nevoilor comerciale ale solicitantului.
Un stat membru poate pretinde aprobarea
prealabild a unui astfel de acord-cadru de cétre
organismul de reglementare mentionat la
articolul 55 din prezenta directiva.

raspundd  nevoilor  comerciale ale
solicitantului. Orice acord-cadru se supune
aprobarii prealabile a Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar.

()

Acordurile-cadru  nu  impiedicd  utilizarea
infrastructurii in cauzi de catre alti solicitanti sau
servicii.

)

(2) Acordurile-cadru nu impiedica utilizarea
infrastructurii in cauzi de citre alti solicitanti
sau servicii.

€))

Acordurile-cadru prevad si modificarea sau
limitarea clauzelor lor pentru a permite o mai
buna utilizare a infrastructurii feroviare.

&)

(3) Acordurile-cadru permit modificarea sau
limitarea clauzelor lor pentru a favoriza o
mai buni utilizare a infrastructurii feroviare.

“)

Acordurile-cadru pot cuprinde penalititi pentru
cazul modificarii sau incetdrii acestora.

)

(4) Acordurile-cadru pot cuprinde penalitati
pentru cazul modificarii sau incetdrii
acestora.

&)

(In principiu, acordurile-cadru se incheie pe un
termen de cinci ani, care poate fi prelungit cu
termene egale cu durata initiali. In anumite
situatii, administratorul infrastructurii poate
conveni asupra unei perioade mai scurte sau mai
lungi. Orice perioadd mai lungd de cinci ani
trebuie justificatd prin existenta unor contracte
comerciale, investitii speciale sau riscuri.

)

(5) In principiu, acordurile-cadru se incheie
pe un termen de cinci ani, care poate fi
prelungit cu termene egale cu durata initiala.
In situatii  specifice, administratorul
infrastructurii poate conveni asupra unei
perioade mai scurte sau mai lungi. Orice
perioadd mai lungd de cinci ani trebuie
justificatd prin existenfa unor contracte
comerciale, investitii speciale sau riscuri.
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(6) Pentru servicille care utilizeazda o
infrastructurd specializatd mentionate la articolul
49 si care necesitd investitii substantiale si pe
termen lung, justificate in mod corespunzitor de
catre solicitant, acordurile-cadru pot avea un
termen de 15 ani. Orice termen mai lung de 15 ani
este permis doar in situatii exceptionale, in special
in cazul unor investitii de mare anverguri si pe
termen lung si mai ales in situatia in care aceste
investitii fac  obiectul unor angajamente
contractuale, inclusiv al unui plan multianual de
amortizare.

In astfel de cazuri exceptionale, acordul-cadru
poate prevedea descrierea amanuntiti a
caracteristicilor capacitiitii care urmeazi si fie
pusa la dispozitia solicitantului pe durata
acordului-cadru. Aceste caracteristici pot include

Pentru  serviciille care utilizeaza o
infrastructurd  specializatd mentionate la
art.49 si care necesitd investitii substantiale
si pe termen lung, justificate in mod
corespunzitor de cétre solicitant, acordurile-
cadru pot avea un termen de 15 ani. Orice
termen mai lung de 15 ani este permis doar
in situatii exceptionale, in special in cazul
unor investitii de mare anverguri si pe
termen lung si mai ales in situatia in care
aceste  investitii fac  obiectul unor
angajamente contractuale care includ un plan
multianual de amortizare.

In astfel de cazuri exceptionale, acordul-
cadru poate prevedea descrierea amanuntita a
caracteristicilor capacititii de infrastructura

6) ©) care urmeaza sd fie pusd la dispozitia
frecventa, volumul si calitatea traselor. solicitantului pe durata acordului-cadru.
Administratorul infrastructurii poate reduce Aceste caracteristici pot include frecventa,
capacitatile rezervate care, pe o perioada de cel volumul si calitatea traselor. Administratorul
putin o lund, au fost utilizate sub pragul stabilit la infrastructurii  poate reduce capacitatea
articolul 52. rezervati care, pe o perioada de cel putin 30
incepand cu 1 ianuarie 2010 se poate elabora un zile, a fost utilizata sub pragul stabilit la art.
acord-cadru initial cu o durata de 5 ani, care poate 52.
fi prelungit o singura dati, pe baza
caracteristicilor capacitatii utilizate de catre
solicitantii care operau serviciile inaintea datei de
1 ianuarie 2010, cu scopul de a tine cont de
investitiile specializate sau de existenta
contractelor comerciale.

Organismul de reglementare mentionat la articolul

55 este responsabil cu autorizarea intrarii in

vigoare a unui astfel de acord.

Respectand confidentialitatea comerciala, Respectand confidentialitatea comerciald,

) caracterul general al fiecdrui acord-cadru este (7) dispozitiile .general’e vale. ﬁ?cajlr.ui acord-cadru
comunicat oricérei parti interesate. sunt comunicate oricarei parfi interesate.

(8) Pe baza experientei acumulate de organismele de ®) (8) Maisurile care stabilesc detaliile
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reglementare, de autorititile competente si de
intreprinderile feroviare si a activititilor retelei
mentionate la articolul 57 alineatul (1), Comisia
poate adopta masuri care sd stabileasci detaliile
procedurii si criteriile care trebuie urmadrite pentru
aplicarea prezentului articol. Respectivele acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionati la articolul 62
alineatul (3).

procedurii si criteriile care trebuie urmate in
vederea aplicarii prezentului articol vor fi
adoptate in conformitate cu actele de punere
in aplicare adoptate de Comisia Europeana.

Articolul
43

Calendarul procesului de alocare

Articolul
43

Calendarul procesului de alocare

ey

Administratorul infrastructurii respecta calendarul
procesului de alocare stabilit in anexa VII.

(1)

Administratorul  infrastructurii  respecti
calendarul procesului de alocare stabilit in
anexa VIL

2)

Comisia este Tmputernicitd s adopte acte delegate
in conformitate cu articolul 60 cu privire la
anumite modificéri ale anexei VII. Astfel, in urma
consultarii tuturor administratorilor infrastructurii,
anexa VII poate fi modificatd pentru a tine seama
de consideratiile operationale ale procesului de
alocare. Respectivele modificdri se bazeazi pe
necesititi, tindnd cont de experienta dobindita, in
vederea asigurdrii unui proces de alocare eficient
si pentru a raspunde preocupirilor operationale ale
administratorilor infrastructurii.

)

(2) Anexa VII poate fi modificatd pentru a
tine seama de consideratiile operationale ale
procesului de alocare ca urmare a unor acte
delegate adoptate de Comisia Europeana.

3)

Administratorii infrastructurii convin de comun
acord cu ceilalti administratori ai infrastructurii
interesati asupra traselor internationale ce urmeazi
sa fie incluse in graficul de circulatie, inainte de a
incepe consultérile asupra proiectului graficului de
circulatie. Se vor aduce modificari doar daca este
absolut necesar.

3)

(3) Administratorul infrastructurii convine de
comun acord cu ceilal{i administratori de
infrastructurd  interesati asupra traselor
internationale ce urmeazi sd fie incluse in
graficul de circulatie, inainte de a incepe
consultdrile asupra proiectului graficului de
circulatie. Se vor aduce modificari doar daca
este absolut necesar.

Articolul
44

Cererile

Articolul
44

Cererile

)

Solicitantii se pot adresa, in temeiul dreptului
public sau privat, administratorului infrastructurii
pentru a-i solicita un contract care si le acorde

(D

In conformitate cu legislatia in vigoare,
solicitantii se pot adresa administratorului
infrastructurii pentru a-i solicita un contract
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drepturi de utilizare a infrastructurii feroviare
contra unui tarif, conform prevederilor din
capitolul IV sectiunea 2

care si le acorde drepturi de utilizare a
infrastructurii feroviare contra unui tarif,
conform prevederilor din Sectiunea a 2-a.

Cererile in legaturd cu graficul de circulatie

(2) Cererile in legitura cu graficul de

() normal respectd termenele stabilite in anexa VII. () circulatie normal respecta termenele stabilite
in anexa VIL.
(3) Un solicitant parte la un acord-cadru adreseazi (3 Un solicitant parte la un acord-cadru
3) cererea in conformitate cu respectivul acord. (€)} adreseazi cererea in conformitate cu
respectivul acord.
(4) Pentru trasele care stribat mai multe retele, (4) Pentru trasele care stribat mai multe
administratorii infrastructurilor se asigurd ca retele, administratorul infrastructurii din
solicitantii se pot adresa unui ghiseu unic care este Romania, in colaborare cu administratorii de
fie un organism comun instituit de administratorii infrastructuri din statele membre implicate,
infrastructurii, fie un singur administrator de se asigurd cd solicitantii se pot adresa unui
infrastructurd de pe o trasi. Respectivului ghiseu unic care este fie un organism comun
administrator al infrastructurii i se permite si instituit de administratorii de infrastructuri,
actioneze in numele solicitantului pentru a solicita fie un singur administrator de infrastructura
capacititile de la ceilalti administratori ai de pe o trasa. Respectivului administrator de
(€)) infrastructurii relevanti. Aceastd cerintd nu aduce 4 infrastructurd i se permite si actioneze in
atingere Regulamentului (UE) nr. 913/2010 al numele solicitantului pentru a solicita
Parlamentului European si al Consiliului din 22 capacitatile de infrastructurd de la ceilalti
septembrie 2010 privind reteaua feroviard administratori de infrastructuri implicati.
europeand pentru un transport de marfa competitiv Aceastd cerintfi nu aduce atingere
(1) Regulamentului (UE) nr. 913/2010 al
Parlamentului European si al Consiliului din
22 septembrie 2010 privind reteaua feroviara
europeana pentru un transport de marfa
competitiv.
Articolul | Planificarea Articolul | Planificarea
45 v 45
(Administratorul infrastructurii satisface, pe cat Administratorul infrastructurii satisface, pe
posibil, toate cererile pentru capacititi de cét posibil, toate cererile pentru capacitati de
infrastructura, inclusiv cererile pentru trase care infrastructura, inclusiv cererile pentru trase
H traverseazi mai multe retele, si tine seama, pe cét ) care traverseazd mai multe retele, si fine

posibil, de toate constrangerile impuse
solicitantilor, inclusiv de efectul economic asupra
activititilor lor.

seama, pe cit posibil, de toate constrangerile
impuse solicitantilor, inclusiv de efectul
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economic asupra activitétilor lor.

2)

(2) In cadrul procesului de planificare si
coordonare, administratorul infrastructurii poate
acorda prioritate serviciilor specifice, dar numai
dupd cum se prevede la articolele 47 si 49.

()

) In cadrul procesului de planificare si
coordonare, administratorul infrastructurii
poate acorda prioritate serviciilor specifice,

dar numai dupéd cum se prevede la art. 47 si
49,

3)

(3) Administratorul infrastructurii consulta partile
interesate asupra proiectului graficului de
circulatie si le acorda cel putin o luni pentru a-si
prezenta observatiile. Pirtile interesate includ pe
toti cei care au solicitat capacititi de infrastructura
si partile care doresc si foloseascd ocazia pentru a
formula comentarii asupra modului in care
graficul de circulatie le poate afecta capacitatea de
a obtine servicii de transport feroviar pe perioada
de valabilitate a graficului de circulatie.

3)

(3) Administratorul infrastructurii consulti
partile interesate asupra proiectului graficului
de circulatie si le acordd cel putin 30 zile
pentru a-si prezenta observatiile. Partile
interesate includ pe toti cei care au solicitat
capacititi de infrastructurd si partile care
doresc sa foloseasca ocazia pentru a formula
comentarii asupra modului in care graficul de
circulatie le poate afecta interesele privind
utilizarea serviciilor de transport feroviar pe
perioada de valabilitate a graficului de
circulatie.

(4)

Administratorul  infrastructurii  ia  misurile
necesare pentru a tine cont de preocupirile
exprimate.

“4)

(4) Administratorul infrastructurii ia masurile
adecvate pentru a tine cont de preocuparile
exprimate.

Articolul
46

Procedura de coordonare

Articolul
46

Procedura de coordonare

1)

In cazul in care, in timpul procesului de
planificare = mentionat la  articolul 45,
administratorul infrastructurii constati existenta
unor conflicte intre diferite cereri, acesta incearca,
prin coordonarea cererilor, si asigure cea mai
buni concordanta a tuturor cerintelor.

(D

In cazul in care, in timpul procesului de
planificare = mentionat la  art. 45,
administratorul infrastructurii se confrunt cu
existenta unor conflicte intre diferite cereri,
acesta incearcd, prin coordonarea cererilor,
sa asigure cea mai bund armonizare a tuturor
cerintelor.

)

In cazul in care apare o situatie care necesitd
coordonare, administratorul infrastructurii are
dreptul, in limite rezonabile, sd propuna capacitati

{ ale infrastructurii diferite de cele solicitate.

()

In cazul in care apare o situatie care necesita
coordonare, administratorul infrastructurii
are dreptul, in limite rezonabile, sd propuna
capacitati ale infrastructurii diferite de cele
solicitate.
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3)

Administratorul  infrastructurii  incearca, prin
consultdri cu solicitantii corespunzatori, sa
solutioneze orice conflicte. Aceste consultdri se
bazeazi pe comunicarea gratuiti in scris sau in
format electronic a urmétoarelor informatii intr-un
interval rezonabil:

(a) trasele solicitate de toti ceilalti solicitanti pe
aceleasi rute;

(b) trasele alocate cu titlu preliminar tuturor
celorlalti solicitanti pe aceleasi rute;

(¢) trase alternative propuse pe rutele relevante in

conformitate cu alineatul (2);

(d) informatii complete privind criteriile folosite
in procesul de alocare a capacitatilor.

fn conformitate cu articolul 39 alineatul (2), aceste
informatii sunt furnizate fard a divulga identitatea
altor solicitanti, cu exceptia cazului in care
solicitantii vizati au fost de acord cu aceastd
divulgare.

€))

Administratorul infrastructurii incearca, prin
consultdri cu solicitantii implicati, sa
solutioneze  orice  diferende.  Aceste
consultdri se bazeazi pe comunicarea
gratuitd in scris sau in format electronic a
urmatoarelor informatii fintr-un interval
rezonabil:

(a) trasele solicitate de toti ceilalti
solicitanti pe aceleasi rute;

(b) trasele alocate cu titlu preliminar
tuturor celorlalti solicitanti pe aceleasi rute;

(c) trase alternative propuse pe rutele
relevante in conformitate cu prevederile alin.

(2);

(d) informatii complete privind criteriile
folosite in procesul de alocare a capacititilor
de infrastructura.

in conformitate cu prevederile art. 39 alin.
(2), aceste informatii sunt furnizate fard a
divulga identitatea altor solicitan{i, cu
exceptia cazului in care solicitantii vizati au
fost de acord cu aceasta divulgare.

4)

Principiile care reglementeazi procedura de
coordonare se stabilesc in documentul de referinta
al retelei. Acestea reflecta in special dificultatea
stabilirii traselor internationale si efectul pe care
orice modificare il poate avea asupra altor
administratori ai infrastructurii.

“)

Principiile care reglementeazi procedura de
coordonare se stabilesc in documentul de
referinta al retelei. Acestea reflectd in special
dificultatea coordondrii traselor
internationale si efectul pe care orice
modificare il poate avea asupra altor
administratori de infrastructuri.

e))

In cazul in care cererile pentru capacitati de
infrastructura nu pot fi solutionate fard
coordonare, administratorul infrastructurii
incearca si trateze toate cererile pe baza acestei
coordondri.

&)

In cazul in care cererile pentru capacitati de
infrastructura nu pot fi solutionate fara
coordonare, administratorul infrastructurii
incearcd si adapteze toate cererile pe baza
acestei coordondri.

(6)

Farad si aduca atingere cdilor de atac existente si

©)

Fird sd aducd atingere cdilor de atac
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articolului 56, in eventualitatea conflictelor in
legdturd cu alocarea capacitatilor de infrastructura,
este pus la punct un sistem de solutionare a
litigiilor pentru a rezolva rapid astfel de conflicte.
Acest sistem se stabileste in documentul de
referintd al retelei. Dacd se aplicd acest sistem,
trebuie luatd o decizie in termen de 10 zile
lucritoare.

existente si art. 56, in eventualitatea unor
diferende in  legiturda cu  alocarea
capacitafilor de infrastructura, este pus la
dispozitie un sistem de solutionare a
diferendelor pentru rezolvarea prompti a
acestora. Acest sistem este stabilit in
documentul de referinta al retelei. In situatia
in care se aplicd acest sistem, trebuie luati o
decizie in termen de 10 zile lucritoare.

Articolul
47

Infrastructura saturata

Articolul
47

Infrastructura saturati

D

in cazul in care, dupa coordonarea traselor
solicitate si dupa consultarea solicitantilor, nu se
pot satisface in mod adecvat cererile pentru
capacititi de infrastructurd, administratorul
infrastructurii declara imediat respectiva sectiune
a infrastructurii ca fiind saturati. In mod similar se
procedeazi si in cazul infrastructurii despre care
se poate prevedea ca poate avea o capacitate
insuficienta n viitorul apropiat.

1)

In cazul in care, dupa coordonarea traselor
solicitate si dupd consultarea solicitantilor,
nu se pot satisface in mod adecvat cererile
pentru  capacitifi de  infrastructura,
administratorul infrastructurii declari
imediat respectiva sectiune a infrastructurii
ca fiind infrastructurd saturatid. O sectiune a
infrastructurii se declara saturati si in cazul
in care se poate prevedea cd va avea o
capacitate insuficientd in viitorul apropiat.

2

In cazul in care infrastructura a fost declarata
saturatd, administratorul infrastructurii efectueazi
o analizd a capacititii, conform articolului 50,
dacd nu a fost deja introdus un plan de sporire a
capacitatii conform articolului 51.

@)

2) In cazul in care infrastructura a fost
declarati saturata, administratorul
infrastructurii efectueazi o analiza a
capacitatii, conform prevederilor art. 50,
dacd nu a fost deja introdus un plan de
imbunatatire a  capacitatii  conform
prevederilor art. 51.

3)

In cazul in care tarifele prevazute la articolul 31
alineatul (4) nu au fost percepute sau nu au
determinat un rezultat satisfacétor si infrastructura
a fost declaratdi saturati, administratorul
infrastructurii poate utiliza in plus criterii de
prioritate pentru a aloca capacititile de
infrastructura.

3)

(3) In cazul in care tarifele previzute la art.]
31 alin. (4) nu au fost percepute sau nu au
determinat un rezultat satisfacator si
infrastructura a fost declarati saturati,
administratorul infrastructurii poate utiliza in
plus criterii de prioritate pentru a aloca
capacitiitile de infrastructura.

“4)

Criteriile de prioritate tin seama de importanta
unui anumit serviciu pentru colectivitate in raport

4

(4) Criteriile de prioritate tin seama de
importanta unui anumit serviciu _pentru
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cu un alt serviciu care, in consecinta, va fi exclus.

colectivitate in raport cu un alt serviciu care,
in consecinti, va fi exclus.

Pentru a se asigura dezvoltarea unor servicii
de transport corespunzitoare in acest cadru, in
special pentru a satisface cerintele de serviciu
public sau pentru a promova dezvoltarea
transportului feroviar de marfd national si
international, statele membre pot lua, in
conditii  nediscriminatorii, orice masuri
necesare pentru a se asigura cd astfel de
servicii au prioritate la alocarea capacititilor
de infrastructura.

Pentru ca in acest cadru sa se garanteze
dezvoltarea unor servicii de transport
corespunzatoare, in principal in scopul de a
se rispunde cerintelor de serviciu public, sau
pentru a se promova dezvoltarea traficului
feroviar de marfa national §i international,
Ministerul Transporturilor stabileste criteriile
de prioritate a acestor servicii la alocarea
capacitdtilor de infrastructura, in conditii
nediscriminatorii.

Statele membre pot, dupa caz, si acorde
compensatii administratorului infrastructurii
pentru orice pierdere financiara determinati de
necesitatea alocdrii unei anumite capacititi mai
multor servicii conform celui de al doilea
paragraf.

In conditiile stabilite in contractul de
activitate, administratorului infrastructurii i
se va putea acorda, daci este cazul, o
compensafie pentru orice pierdere a unor
venituri ca urmare a necesititii de a se aloca
o anume capacitate de infrastructurd, pentru
anumite servicii, in conformitate cu
paragraful anterior.

Aceste masuri §i aceste compensatii trebuie sa tind
cont de efectul acestei excluderi in alte state
membre.

Aceste criterii $i aceste compensatii trebuie
sd tind cont de efectul acestei excluderi in
alte state membre.

Pentru determinarea criteriilor de prioritate se
acorda atentia necesard importantei transportului

(5) Pentru determinarea criteriilor de
prioritate se acordd atentia necesard

(5) de marfa si, 1in special, transportului (5) importantei serviciilor de transport Qe marfa

international de marfa. si, in special, transportului international de
marfa.

Procedurile care trebuie urmate si criteriile care (6) Procedurile care trebuie urmate si

6 trebuie utilizate in cazul in care infrastructura 6) criteriile care trebuie utilizate in cazul in care

6) este saturati se stabilesc 1In documentul de infrastructura este saturati se prezintd in
referinti al retelei. ’ documentul de referintd al retelei.

Articolul Cererile ad hoc Articolul Cererile de ultim moment
48 48
(1) Administratorul infrastructurii raspunde ) Administratorul  infrastructurii  raspunde
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cererilor ad hoc pentru trasele individuale cat
mai repede posibil, dar nu mai tarziu de cinci
zile lucritoare. Informatiile cu privire la
capacititile libere disponibile sunt aduse la
cunostintd tuturor solicitantilor care doresc sa
utilizeze aceste capacititi.

cererilor de ultim moment pentru trasele
individuale cat mai repede posibil, dar nu
mai tlrzin de cinci zile lucratoare.
Informatiile furnizate cu privire la
capacitifile = de  infrastructurd  libere
disponibile sunt aduse la cunostintd tuturor
solicitantilor care doresc sa utilizeze aceste
capacitati de infrastructura.

()

Administratorii infrastructurilor intreprind, acolo
unde este necesar, o evaluare a necesititii de a
mentine disponibile capacitati de rezervi in cadrul
planificérii finale a graficului de circulatie, pentru
a le da posibilitatea s rispundi rapid solicitirilor
ad hoc de capacitate previzibile. Aceasta se aplici
si In cazul infrastructurii saturate.

Administratorul infrastructurii va efectua,
dacd este cazul, o evaluare a necesitatii
mentinerii in cadrul graficului de circulatie
final a unei rezerve de capacitate de
infrastructur, care si ii permitd sa rispundi
rapid cererilor de ultim moment previzibile.
Aceasta se aplicd si in cazul infrastructurii
saturate.

Articolul
49

Infrastructura specializata

Articolul

49

Infrastructura specializati

(D

Fara a se aduce atingere alineatului (2),
capacititile de infrastructurdi se considerd
disponibile pentru a fi utilizate pentru toate
tipurile de servicii care sunt conforme
caracteristicilor necesare operdrii pe trase.

(M

Fira a se aduce atingere alin. (2), capacititile
de infrastructurd se considerd disponibile
pentru a fi utilizate pentru toate tipurile de
servicii care sunt conforme caracteristicilor
necesare utilizarii trasei respective.

)

In cazul in care existi alte rute alternative
potrivite, dupa consultarea partilor interesate,
administratorul infrastructurii poate desemna o
anumita infrastructura pentru a fi utilizatd pentru
tipurile specificate de trafic. Fara sa aducd
atingere articolelor 101, 102 si 106 din TFUE,
in cazul in care a avut loc o astfel de desemnare,
administratorul infrastructurii poate acorda
prioritate acestui tip de trafic la alocarea
capacititilor de infrastructura.

(2)

In cazul in care existi alte rute alternative
corespunzitoare, dupid consultarea partilor
interesate, administratorul infrastructurii
poate desemna o anumitd infrastructurd
pentru a fi utilizatd pentru tipuri determinate
de trafic. Fara sd aduci atingere art. 101, 102
si 106 din TFUE, in cazul in care a avut loc o
astfel de desemnare, administratorul
infrastructurii poate acorda prioritate acestui
tip de trafic la alocarea capacititilor de
infrastructura.

Respectiva desemnare nu va impiedica utilizarea
acelei infrastructuri si pentru alte tipuri de trafic in

Respectiva  desemnare nu  impiedica
utilizarea acelei infrastructuri si pentru alte
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situatia in care sunt disponibile capacitati.

tipuri de trafic in situatia in care sunt
disponibile capacititi de infrastructura.

€))

In cazul in care infrastructura a fost desemnata
in conformitate cu alineatul (2), acest lucru se
specifica in documentul de referinti al retelei.

3)

() In cazul in care infrastructura a fost
desemnatd in conformitate cu prevederile
alin. (2), acest lucru se specifici in
documentul de referinti al retelei.

Articolul
50

Analiza capacititii

Articolul
50

Analiza capacititii

(D

Obiectivul analizei capacititii este si se
determine constrangerile la nivelul capacititii
infrastructurii care nu permit cererilor de
capacitate si fie satisficute in mod
corespunzitor si sd se propund metode care si
permitd solutionarea cererilor suplimentare.
Analiza capacititii stabileste cauzele saturirii si
masurile care pot fi luate pe termen scurt si
mediu pentru a o diminua.

M

Obiectivul analizei capacitatii este si se
determine  constrdngerile la  nivelul
capacititii infrastructurii care nu permit
cererilor de capacitate sd fie satisficute in
mod corespunzitor §i sd se propund metode
care sd permitd solutionarea cererilor
suplimentare. Analiza capacititii stabileste
cauzele saturarii si mésurile care pot fi luate
pe termen scurt si mediu pentru a o diminua.

@

Analiza  capacititii ia in  considerare
infrastructura, procedurile de operare, natura
diferitelor servicii operate si efectul tuturor
acestor factori asupra capacititilor de
infrastructurd. Masurile avute in vedere includ
in special servicii de redirectionare si
replanificare, modificari de vitezd si
imbunaétitirea infrastructurii.

(@)

(2) Analiza capacitafii ia in considerare
infrastructura, procedurile de operare, tipul
diferitelor servicii operate si efectul tuturor
acestor factori asupra capacititilor de
infrastructurd. Masurile avute in vedere
includ in special modificarea rutei,
replanificare, modificiri de vitezd i
imbunétitirea infrastructurii.

3)

Analiza capacititii se va realiza intr-un interval de
sase luni de la identificarea infrastructurii saturate.

3

(3) Analiza capacititii se va realiza intr-un
interval de sase luni de la identificarea
infrastructurii saturate.

Articolul
51

Planul de sporire a capacititii

Articolul
51

Planul de imbunititire a capacititii

)

In termen de sase luni de la incheierea analizei
capacitatii, administratorul infrastructurii

elaboreaza un plan de sporire a capacitatii.

M)

In termen de sase luni de la incheierea
analizei capacititii, administratorul
infrastructurii  elaboreazd un plan de
imbunitatire a capacittii.
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Planul de sporire a capacititii se elaboreaza dupi
consultarea utilizatorilor infrastructurii saturate.

Acesta trebuie si identifice:

(2) Planul de imbunititire a capacititii se
elaboreazd dupa consultarea utilizatorilor
infrastructurii saturate. Acesta trebuie si

) (2) identifice:
cauzele saturdrii; (@)  cauzele saturarii;
(a) (a)
®) evolutia probabila a traficului; ®) (b) evolutia probabili a traficului;
constrangerile la care este supusd dezvoltarea ©) constringerile la care este supusi
(© infrastructurii; (©) dezvoltarea infrastructurii;
variantele si costurile sporirii capacititii, inclusiv (d) variantele §i  costurile  sporirii
(d) modificarile probabile ale tarifelor de acces. (d) capacitatii, inclusiv modificarile probabile
ale tarifelor de acces.
Pe baza analizei cost-beneficiu a posibilelor Pe baza analizei cost-beneficiu a posibilelor
masuri identificate, acesta stabileste de asemenea masuri identificate, acesta stabileste de
actiunile care trebuie intreprinse pentru sporirea asemenea aciunile care trebuie intreprinse
capacitatii infrastructurii, precum si un calendar pentru _imbunatatirea capacitatii
pentru punerea in practici a masurilor. infrastructurii, precum §i un calendar pentru
Planul poate necesita aprobarea prealabili a punerea in practica a masurilor.
statului membru respectiv.
Administratorul infrastructurii nu mai percepe (3) Administratorul infrastructurii nu mai
3) tarifele prevazute la articolul 31 alineatul (4) 3) percepe tarifele previzute la art. 31 alin. (4)
pentru infrastructura relevanta in cazul in care: pentru infrastructura saturata in cazul in care:
nu elaboreaza un plan de sporire a capacitatii; sau (a) nu elaboreazi un plan  de
(a) (a) imbunititire a capacititii; sau
nu face progrese in aplicarea actiunilor (b)  nu face progrese in aplicarea
(b) identificate in planul de sporire a capacitatii. (b) acpumlor. 1dent1ﬁc?aten in planul de
fmbunititire a capacititii.
In pofida alineatului (3) din prezentul articol, cu (4) Prin exceptie de la prevederile alin. (3)
€)) aprobarea organismului de reglementare prevazut “) din  prezentul articol, cu aprobarea

la articolul 55, administratorul infrastructurii

Consiliului National de Supraveghere din
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poate continua sa perceapa aceste tarife daca:

domeniul Feroviar, administratorul
infrastructurii poate continua sa perceapa
aceste tarife daci:

planul de sporire a capacititii nu poate fi realizat

(@ planul de imbunétitire a capacitatii

(a) din cauze independente de vointa sa; sau (@) nu poate fi realizat din cauze independente
de vointa sa; sau
(b) solutiile oferite nu sunt viabile din punct de (b) (l?) solutiile disponibile- nu sunt Vi?bile
vedere economic sau financiar. din punct de vedere economic sau financiar.
Articolul Utilizarea traselor Articolul | Utilizarea traselor
52 52
fn documentul de referinti al retelei, In  documentul de referind al retelei,
administratorul infrastructurii stabileste conditiile administratorul  infrastructurii  stabileste
(1) in care tine cont de nivelurile anterioare de 1 condl'tule In care .tl'ne cont de nlvelurlAle
utilizare a traselor in determinarea prioritétilor ( anterioare de utilizare a traselor in
pentru procesul de alocare a capacititilor. determinarea prioritatilor pentru procesul de
alocare a capacitatilor de infrastructura.
Q) In special pentru infrastructura saturati, In special pentru infrastructura saturata,
administratorul infrastructurii impune renuntarea administratorul  infrastructurii  impune
la o trasi care, pe o perioada de cel putin o luni, a renuntarea la o trasd care, pe o perioada de
fost utilizatd sub un anumit nivel care trebuie cel putin 30 de zile a fost utilizatd sub un
2) stabilit in documentul de referinta al retelei, daca 2) anumit nivel ~care trebuie stabilit in
aceasta nu s-a datorat unor cauze de alti naturd documentul de referinti al retelei, daca
decat cea economicd, independente de vointa aceasta nu s-a datorat unor cauze de altd
solicitantului. naturd decit cea economica, independente de
vointa solicitantului.
Articolul Capacititile de infrastructurd pentru Articolul Capacititile de infrastructuri pentru
53 lucririle de intretinere a retelei 53 lucririle de intretinere a retelei
Cererile de acordare de capacitati de infrastructura Cererile de acordare de capacititi de
pentru realizarea lucririlor de intretinere se infrastructura pentru realizarea lucririlor de
8y transmit in cursul procesului de planificare. (1 intretinere se transmit in cursul procesului de
planificare.
Administratorul infrastructurii tine seama de (2) Administratorul infrastructurii fine seama
@) efectele pe care capacititile de infrastructurd @) de efectele pe care capacititile de

rezervate pentru lucririle de intretinere
planificatd a cd@ii le pot avea asupra

infrastructurd rezervate pentru lucrérile de
intretinere planificatd a ciii le pot avea
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solicitantilor.

asupra solicitantilor.

3)

Administratorul infrastructurii trebuie si
informeze cit mai rapid posibil partile
interesate despre indisponibilitatea
capacitdtilor de infrastructura din cauza unor
lucréri de intretinere neplanificate

3)

(3) Administratorul infrastructurii trebuie si
informeze cat mai rapid posibil partile
interesate despre indisponibilitatea
capacititilor de infrastructurd din cauza unor
lucréri de intretinere neplanificate.

Articolul
54

Misuri speciale care trebuie luate in cazul
unor perturbiiri

Articolul
54

Miisuri speciale care trebuie luate in cazul
unor perturbari

ey

In cazul perturbarii circulatiei trenurilor
provocatd de o probleméa de naturi tehnicd sau
de un accident, administratorul infrastructurii
ia toate masurile necesare pentru restabilirea
situatiei normale. Pentru aceasta elaboreazi un
plan de interventie in care enumeri diferitele
organisme care trebuie informate in cazul
accidentelor grave sau in cazul perturbirii
semnificative a circulatiei trenurilor.

ey

In cazul perturbdrii circulatiei trenurilor
provocatd de o problema de naturd tehnica
sau de un accident, administratorul
infrastructurii ia toate masurile necesare
pentru restabilirea situatiei normale. Pentru
aceasta elaboreaza un plan de interventie in
care enumerd diferitele organisme care
trebuie informate 1n cazul accidentelor grave
sau in cazul perturbdrii semnificative a
circulatiei trenurilor.

)

In cazuri urgente si in situatia in care este absolut
necesar, din cauza unei defectiuni in urma cireia
infrastructura a fost scoasi temporar din
functiune, trasele alocate pot fi retrase fara preaviz
pe toatd perioada necesara repardrii sistemului.

Daca crede de cuviintd, administratorul
infrastructurii poate cere intreprinderilor feroviare
sa 1i puna la dispozitie resursele pe care acesta le
considera corespunzitoare pentru restabilirea cat
mai rapidé a situatiei normale.

)

In cazuri urgente si 1n situatia in care este
absolut necesar, din cauza unei defectiuni in
urma careia infrastructura a fost scoasid
temporar din functiune, trasele alocate pot fi
retrase fard preaviz pe toati perioada
necesara repunerii in functiune.

Administratorul infrastructurii poate cere
operatorilor de transport feroviar si ii puna la
dispozifie resursele pe care acesta le
considera corespunzitoare pentru restabilirea
cit mai rapida a situatiei normale.

&)

Statele membre pot cere intreprinderilor feroviare

si se implice in aplicarea §i monitorizarea
conformitdtii lor cu standardele si regulile de
siguranta.

3)

Autoritatea de Sigurantid Feroviard Romana —
ASFR poate solicita operatorilor de transport
feroviar si se implice in aplicarea si
monitorizarea conformitatii lor cu
standardele si regulile de siguranta.
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SECTIUNEA 4

SECTIUNEA A 4-4

Consiliul de supraveghere din domeniul
feroviar

Art. 55

Art. 55

Functionarea Consiliului National
de Supraveghere din domeniul Feroviar

D

Fiecare stat membru infiinteazi un organism
national unic de reglementare in sectorul feroviar.
Fard a aduce atingere alineatului (2), acest
organism este o autoritate autonomd, distincti din
punct de vedere juridic si independenti de orice
alta entitate publicdi sau privatdi in termeni
organizatorici, functionali, ierarhici si decizionali.
In egald misurd, acesta este independent, in ceea
ce priveste organizarea, deciziile de finantare,
structura juridicd si luarea de decizii, de orice

administrator de infrastructurd, de organismul de

tarifare, de organismul de alocare sau de orice
solicitant. in plus, organismul trebuie si fie
independent din punct de vedere functional fati de
orice autoritate competentd implicatd in acordarea
unui contract de servicii publice.

(2)Statele membre pot institui organisme de
reglementare care sé fie competente in mai multe
sectoare reglementate, dacd aceste autoritdti de
reglementare integrate intrunesc cerintele de
independentd previazute la alineatul (1) din
prezentul articol. Organismul de reglementare din
sectorul feroviar se poate asocia din punct de
vedere organizational cu autoritatea nationald din
domeniul concurentei mentionatd la articolul 11
din Regulamentul (CE) nr. 1/2003 al Consiliului
din 16 decembrie 2002 privind punerea in aplicare
a normelor de concurentd previzute la articolele
101 si 102 din tratat ( 1 ), cu autoritatea de
sigurantd  instituitd in  temeiul  Directivei

(1) Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar este organizat si
functioneazd ca structurd fard personalitate
juridicd in cadrul Consiliului Concurentei si
indeplineste ~ rolul  organismului  de
reglementare national unic, in sensul
prezentei legi.

(2) Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar este independent din
punct de vedere organizatoric, juridic,
decizional si in ceea ce priveste deciziile de
ordin financiar fatd de administratorul
infrastructurii feroviare, organismele de
tarifare a  infrastructurii ~ feroviare,
organismele de alocare a capacitdfilor de
infrastructurd feroviard, precum si fafd de
operatorii de transport feroviar. Din punct de
vedere functional, acest organism este
independent fatdi de orice autoritate
competentd implicatd 1n acordarea unui
contract de servicii publice.

(3) Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar este format din 5 membri.
Acestia sunt selectati in cadrul unei
proceduri transparente, fiind numiti si
revocati prin ordin al presedintelui
Consiliului Concurentei pentru o perioada de
5 ani, cu posibilitatea reinnoirii mandatului o
singurd dati. Presedintele Consiliului
National de Supraveghere din domeniul
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2004/49/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta
cdilor ferate comunitare ( 1 ) sau cu autoritatea de
acordare a licentelor mentionatd in capitolul III
din prezenta directiva, dac3 acest organism comun
indeplineste cerintele de independenti stabilite la
alineatul (1) din prezentul articol.

(3) Statele membre se asigurd cd organismul de
reglementare este dotat cu personal si administrat
astfel incét sa ii fie garantatd independenta. Statele
membre se asigurd in special ci persoanele
responsabile de deciziile care urmeazi a fi luate
de organismul de reglementare in conformitate cu
articolul 56, precum membrii comitetului siu
executiv, dupd caz, sunt numite pe baza unor
reguli clare si transparente, care garanteazi
transparenta acestora, de citre cabinetul sau
consiliul de ministri national sau de citre orice
autoritate publici ce nu exercita in mod direct
drepturi de proprietate asupra unor intreprinderi
reglementate.

Statele membre decid dacd aceste persoane sunt
numite pentru un mandat fix §i reinnoibil sau
permanent si fard posibilitatea de a fi eliberate din
functie decit din motive disciplinare si fira
legiturd cu deciziile pe care le adoptd. Aceste
persoane sunt selectate in cadrul unei proceduri
transparente, pe merit, inclusiv pe baza detinerii
competentelor corespunzitoare si  a unei
experiente relevante, de preferinti in domeniul
feroviar sau in alte industrit de retea.

Statele membre se asigurd in special ci aceste
persoane actioneazi in mod independent fati de
orice interes al pietei legat de sectorul feroviar si,
prin urmare, nu pot si aibd interese ori relatii de
afaceri cu intreprinderile sau entitatile
reglementate. In acest sens, aceste persoane

Feroviar este numit dintre membrii Plenului
Consiliului Concurentei.

(4) Este interzis membrilor Consiliului
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar sd solicite gau si primeasci
instructiuni din partea oricdrei entititi
publice ori private pe durata exercitirii
functiilor pe care le detin..

(5) Membrii Consiliului  National de
Supraveghere din domeniul Feroviar trebuie
sa indeplineascad urmitoarele conditii:

a) si fie cetiteni romini cu o experienti
relevantd de cel putin 5 ani si competenti
corespunzidtoare, probatd cu documente
justificative, intr-unul dintre domeniile:
economic, juridic, feroviar, alte industrii de
retea, administratie publici;

b) sd nu defind actiuni sau parfi sociale,
direct ori indirect, la administratorul
infrastructurii feroviare, la organismele de
tarifare a infrastructurii feroviare, la
organismele de alocare a capacitatilor de
infrastructura feroviard si/sau la operatorii de
transport feroviar;

c) si nu facd parte din consiliul de
administratie si/sau din adunarea generald a
actionarilor in cadrul entitatilor prevazute la
lit. b);

d) sd nu aibd raporturi de munci sau sia nu
desfisoare activititi remunerate pentru
oricare dintre entititile, actionarii sau
asociatii operatorilor previzuti la lit. b);

e) si nu indeplineascd sarcini care au
legaturd cu atribuirea contractelor de servicii
publice de transport feroviar;

85




O

O

prezintd anual o declaratie de angajament si o
declaratie de interese, indicAnd toate interesele
directe sau indirecte care ar putea si le afecteze

independenta si si le influenteze indeplinirea-

oricdrei functii. Persoanele respective se retrag din
procesul decizional in cazurile care privesc o
intreprindere cu care au avut o legitura directi sau
indirecta in anul precedent lansarii unei proceduri.

Aceste persoane nu soliciti si nu acceptd
instructiuni din partea niciunui guvern si din
partea niciunei entititi publice sau private in
exercitarea functiilor organismului de
reglementare si au autoritate deplind asupra
recrutdrii §i gestionarii personalului organismului
de reglementare.

La incheierea mandatului lor in organismul de
reglementare, aceste persoane nu pot si detina
nicio pozitie sau responsabilitate profesionald in
cadrul intreprinderilor sau entitatilor reglementate
timp de cel putin un an. '

f) si nu detind alte functii sau demnititi
publice, cu exceptia celor din cadrul
Consiliului Concurentei si a functiilor sau
activititilor din domeniul didactic, al
cercetdrii stiintifice ori al creatiei literar-
artistice;

g) sd depund anual o declaratie de avere si o
declaratie de interese, cu respectarea
legislatiei in vigoare.

(6) Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar delibereazi si decide
valabil in cvorum de cel putin 3 membri,
dintre care unul trebuie si fie presedintele
sau reprezentantul siu desemnat. Membrii
Consiliului National de Supraveghere din
domeniul Feroviar se retrag din procesul
decizional  in cazurile care privesc o
societate cu care au avut legiturd directd sau
indirectd in anul precedent lansirii unei
proceduri.

(7) Deciziile Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar se
adoptd cu majoritatea de voturi a membrilor
prezenti. Fiecare membru dispune de un vot.
In caz de paritate de voturi, prevaleazi
solutia votatd de presedinte sau, dupa caz, de
reprezentantul care il inlocuieste.

(8) Mandatul de membru al Consiliului
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar inceteaza:

a) la expirarea duratei;
b) prin demisie;
c) prin deces;

d) prin revocare, conform prevederilor alin.
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(9) Revocarea din functie a unui membru al
Consiliului National de Supraveghere din
domeniul Feroviar se dispune prin ordin al
presedintelui  Consiliului Concurentei in
urmatoarele cazuri:

a) imposibilitate de a-gi indeplini mandatul
mai mult de 120 de zile calendaristice
consecutive dintr-un interval de 140 de zile;

b) condamnare penali prin hotirare
judecitoreascd definitiva, pentru care nu a
intervenit reabilitarea;

c) nerespectarea termenului de 15 zile pentru
iesirea din starea de incompatibilitate,
prevazut la alin. (10);

d) la survenirea unei situatii de conflict de
interese in sensul alin. (11).

(10) Orice membru care in momentul numirii
sau pe parcursul mandatului se afld intr-una
dintre  situatiile de  incompatibilitate
prevazute la alin. (5) litb) - f) are la
dispozitie un termen de cel mult 15 zile
pentru iesirea din starea de incompatibilitate.
In caz de nerespectare a acestui termen,
mandatul celui aflat in aceastd situatie
inceteazd, urméand a fi numit un alt membru.

(11) Prin conflict de interese se intelege
situatia in care persoana care exercita functia
de membru al Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar are un
interes personal de naturd patrimoniald sau
un interes care rezultd din calitatea de
reprezentant al statului in cadrul organelor de
conducere ale administratorului
infrastructurii feroviare din Roméania si/sau
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ale operatorilor de transport de cilatori ori de
marfa, care ar putea influenta indeplinirea cu
obiectivitate a atributiilor care 1i revin.

(12) Membrii Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar nu pot
detine nicio pozitie sau responsabilitate
profesionald in cadrul operatorilor sau al
entititilor reglementate timp de cel putin un
an dupa incheierea mandatului lor.

(13) Ordinul de revocare din functie a
membrilor  Consiliului ~ National  de
Supraveghere din domeniul Feroviar poate fi
atacat la  instantele de contencios
administrativ, potrivit legii, in termen de 30
de zile de la data aducerii sale la cunostinta
persoanei revocate.

(14) in cazul vacantirii unui loc in
componenfa  Consiliului  National de
Supraveghere din domeniul Feroviar pentru
una dintre situatiile previzute la alin. (8) lit.
b)-d) se va proceda, conform prevederilor
alin. (3), la numirea unui nou membru pentru
durata ramasd din mandat, in functia
devenitd vacanti. Membrii Consiliului
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar ale cdror mandate au expirat riméan
in functie pana la numirea succesorilor lor.

(15) Pentru activitatea depusd, membrii
Consiliului National de Supraveghere din
domeniul Feroviar au dreptul la o
indemnizatie lunard, stabilitdi prin ordin al
presedintelui Consiliului Concurentei, care
nu poate depasi 20% din indemnizatia lunard
a Pregedintelui Consiliului Concurentet.

(16) In cadrul Consiliului Concurenei
functioneazd Directia de Supraveghere
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Feroviara care asigura aparatul tehnic
necesar desfasurdrii activititii Consiliului
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar.

(17)  Cheltuielile necesare  desfasurarii
activitatii Consiliului ~ National de
Supraveghere din domeniul Feroviar vor fi
cuprinse in bugetul Consiliului Concurentei.

Articolul
56

Functiile organismului de reglementare

Articolul
56

Atributiile Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar

Atributiile Consiliul de supraveghere din
domeniul feroviar

(1) Fard a aduce atingere articolului 46 alineatul
(6), solicitantul are dreptul si conteste la
organismul de reglementare in cazul in care
considerd ci nu a fost tratat echitabil, a fost
discriminat sau a fost nedreptatit in orice fel si, in
special, in legatura cu deciziile adoptate de catre
administratorul infrastructurii sau, dupa caz, de
citre intreprinderea feroviard sau de citre
operatorul unei infrastructuri de servicii in ceea ce
priveste

(a) documentul de referinti al retelei in versiunile
provizorii si finale ale acestuia;

(b) criteriile stabilite in acesta;
(c) procedura de alocare si rezultatul siu;
(d) sistemul de tarifare;

(e) nivelul sau structura tarifelor de infrastructurd
care i se cer sau i se pot cere a fi platite;

(f) masuri privind accesul 1n conformitate cu
articolele 10-13;

(g) accesul la servicii si tarifarea acestora, in

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar actioneazi fari a aduce
atingere competentelor Consiliului
Concurentei de a aplica dispozitiile Legii
concurentei nr. 21/1996, republicati, in
domeniul transportului feroviar.

(2) Fara a aduce atingere termenului prevazut
la art. 46 alin. (6), Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar
analizeazd i se pronunti prin decizie cu
privire la plingerea formulatd de orice
solicitant care considerdi cd a fost tratat
inechitabil, a fost discriminat sau nedreptatit
in orice fel, in special prin deciziile adoptate
de citre administratorul infrastructurii sau,
dupid caz, de citre operatorul de transport
feroviar sau de ciatre operatorul unei
infrastructuri de servicii in ceea ce priveste :

(a) documentul de referintd al retelei in
versiunile provizorii si finale ale acestuia;

(b) criteriile stabilite in documentul de
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conformitate cu articolul 13.

referinta al retelei;
(c) procedura de alocare i rezultatul siu;
(d) sistemul de tarifare;

(¢) nivelul sau structura tarifelor de
infrastructura care i se cer sau i se pot cere a
fi platite;

(f) masuri privind accesul in conformitate cu
prevederile art. 10-13;

(g) accesul la servicii si tarifarea acestora, in
conformitate cu prevederile art. 13;

(3) In cazul in care se formuleazi o plangere
impotriva refuzului de acordare de capacititi
de infrastructurd sau contra termenilor unei
oferte de capacitate, Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar va
analiza contestatia si fie confirmi faptul ci
hotdrdrea administratorului infrastructurii
ramine neschimbatd, fie cere modificarea
acelei hotarari.

@) In cadrul analizei plangerilor, Consiliul
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar are urmétoarele atributii:

a) sa solicite informatii si/sau documente si
sd initieze consultiri cu partile implicate
precum §i cu orice altd entitate publicid sau
privatd care poate oferi informatii relevante
pentru analiza plangerii., in termen de
maximum 30 zile de la primirea plangerii ;

b) s& adopte o decizie in termen de maximum
40 de zile de la primirea tuturor informatiilor
si/sau documentelor necesare analizei si si
comunice partilor decizia sa motivata.

¢) sd impund prin decizie misuri care si
asigure remedierea situatiei, in situatia in
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care se constatd cd solicitantul a fost tratat
inechitabil, a fost discriminat sau nedreptatit
in ceea ce priveste unul sau mai multe din
elementele previzute la alin.l (2) lit. (a)-(g)

(5) in urma unei solicitari inaintate de citre
autorititile competente sau de citre
operatorii de transport feroviar interesati,
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar trebuie si stabileasci, prin
decizie, dacd scopul principal al serviciului
prestat este acela de a transporta calitori
intre statii situate in state membre diferite.

In acest sens, Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar va
elabora un regulament pentru testele de scop
principal si pentru testele de echilibru
economic, in conformitate cu prevederile
Regulamentului UE nr.869/2014 al Comisiei
din 11 august 2014 privind noi servicii
feroviare pentru cilatori. Acest regulament
va fi publicat in Monitorul Oficial al
Romaéniei, Partea I, prin ordin al
presedintelui Consiliului Concurentei si pe
pagina web a Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar.

(2) Fara a aduce atingere competentelor
autoritdtilor nationale din domeniul asigurarii
concurentei pe piata serviciilor feroviare,
organismul de reglementare are competenta de a
monitoriza situatia concurentei de pe pietele de
servicii feroviare i, in special, de a controla
literele (a)-(g) de la alineatul (1) din proprie
initiativa, in vederea prevenirii discriminarii unor
solicitanti. Organismul va verifica in special daca
documentul de referintd al retelei contine clauze
discriminatorii sau creeazi puteri discretionare ale
administratorului infrastructurii, care ar putea fi

Fardi a aduce atingere competentelor
Consiliului Concurentei din Roménia legate
de aplicarea dispozitiilor Legii concurentei
nr. 21/1996, republicati, de asigurare a
concurentei pe pietele de servicii feroviare,
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar are competenta::

a) sd monitorizeze situatia concurentei de pe
pietele de servicii feroviare si, in special, s
controleze aspectele previzute la alin. (2) lit.
(a)-(g) in vederea prevenirii discrimindrii
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utilizate pentru discriminarea unor solicitanti

unor solicitanti;

b) sa verifice, in special, daca documentul de
referinti al retelei  contine = clauze
discriminatorii sau creeazd  puteri
discretionare ale administratorului
infrastructurii, care ar putea fi utilizate
pentru discriminarea unor solicitanti.

@) in indeplinirea atributiilor previzute
la alin. (6), Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar poate
impune, prin decizie, masuri care si asigure
remedierea situatiei constatate.

(3) De asemenea, organismul de reglementare
coopereaza indeaproape cu autoritatea nationala in
domeniul sigurantei in sensul Directivei
2008/57/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 17 iunie 2008 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in
Comunitate ( 2 ), precum si cu autoritatea de
acordare a licentelor in intelesul prezentei
directive.

Statele membre garanteazi cd aceste autorititi
elaboreaza in comun un cadru pentru schimbul de
informatii si pentru cooperare vizdnd prevenirea
efectelor negative asupra concurentei sau a
sigurantei pe piata feroviard. Acest cadru include
un mecanism prin care organismul de
reglementare poate si furnizeze autorititilor
nationale in domeniul sigurantei si autoritatilor
nationale de acordare a licentelor recomandari
privind aspectele care ar putea afecta concurenta
pe piata feroviara si prin care autoritatea nationala
in domeniul sigurantei poate sa furnizeze
organismului de reglementare si autoritatii de
acordare a licentelor recomandari privind
aspectele care ar putea afecta siguranta. Fard a
aduce atingere independentei vreunei autorititi in

Pentru indeplinirea atributiilor sale Consiliul
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar are competenta sd ceard informatii
si/sau documente relevante administratorului
infrastructurii §i  oricdrui operator de
transport feroviar din Romania. Informatiile
solicitate se furnizeazd intr-un termen
rezonabil care se stabileste de citre Consiliul
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar si care nu depiseste 30 zile. in
situafii exceptionale, Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar convine
si autorizeaza o prelungire a termenului, care
nu poate depasi doud siptamani. Informatiile
si/sau documentele care trebuie furnizate
acestuia cuprind toate informaiile solicitate
in conformitate cu prevederile alin. (4) lit a).
Acestea includ datele necesare in scopuri
statistice si de observare a pietei.

&) Consiliul National de Supraveghere
din  domeniul  Feroviar  coopereazi
indeaproape cu Autoritatea de Sigurantd
Feroviari Romind in sensul prevederilor
Hotararii Guvernului nr. 877/2010 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar, cu
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sfera competentelor sale, autoritatea relevanti
examineazi orice astfel de recomandare inainte de
adoptarea deciziilor sale. In cazul in care
autoritatea in cauzid se abate de la aceastd
recomandare, precizeazi motivele in cadrul
deciziilor pe care le adopta.

modificérile ulterioare, precum si cu OLFR
in sensul prezentei legi.

Aceste autoritifi elaboreazd in comun un
cadru pentru schimbul de informatii si pentru
cooperare  vizdnd prevenirea efectelor
negative asupra concurentei sau a sigurantei
pe piata feroviara.

Acest cadru include un mecanism prin care
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar poate si furnizeze
Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana si
OLFR recomandari privind aspectele care ar
putea afecta concurenta pe piata feroviari si
prin care Autoritatea de Siguranti Feroviara
Roménd poate si furnizeze Consiliului
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar si OLFR recomandari privind
aspectele care ar putea afecta siguranta pe
piata feroviara.

Fard a aduce atingere independentei vreuneia
dintre autoritatile de mai sus in sfera
competentelor acestora, autoritatea relevantd
examineazd orice astfel de recomandare
inainte de adoptarea deciziilor sale.

in cazul in care autoritatea in cauzi se abate
de la aceastd recomandare, aceasta va
justifica motivele in cadrul deciziilor pe care
le adopta.

(4) Statele membre pot decide ca organismului de
reglementare sd i se incredinteze sarcina de a
adopta avize fard caracter obligatoriu cu privire la
versiunile provizorii ale planului de afaceri
mentionat la articolul 8 alineatul (3), ale acordului
de naturd contractuald si ale planului de
consolidare a capacititii pentru a indica in special
dac# aceste instrumente sunt conforme cu situatia

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar consultd cu regularitate
cel putin o datd la doi ani reprezentantii
utilizatorilor serviciilor de transport feroviar
de marfuri si célatori, pentru a tine cont de
opiniile acestora referitoare la piata
feroviara.
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concurentei in cadrul pietei serviciilor feroviare.

(3) Organismul de reglementare detine o
capacitate organizationald suficientd in ceea ce
priveste resursele umane si materiale, care este
proportionald cu importanta sectorului feroviar din
statele membre.

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar se asigurd ci tarifele
stabilite de cétre administratorul
infrastructurii sunt in conformitate cu
prevederile capitolulului IV sectiunea 2 si
sunt nediscriminatorii. Negocierile dintre
solicitanti i administratorul infrastructurii cu
privire la nivelul tarifelor de utilizare a
infrastructurii sunt permise numai daci sunt
purtate sub supravegherea Consiliului
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar, in conditiile prevdzute la art. 30,
alin. (2). Consiliul National de Supraveghere
din domeniul Feroviar intervine daca
negocierile sunt susceptibile si contravini
cerintelor prezentului capitol.

(6) Organismul de reglementare se asigurd ca
tarifele  stabilite de cdtre administratorul
infrastructurii sunt in conformitate cu capitolul IV
sectiunea 2 si sunt nediscriminatorii. Negocierile
dintre solicitanti si administratorul infrastructurii
cu privire la nivelul tarifelor de utilizare a
infrastructurii sunt permise numai daci sunt
purtate sub supravegherea organismului de
reglementare. Organismul de reglementare
intervine dacd negocierile sunt susceptibile sa
contravind cerintelor prezentului capitol.

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar are competenta de a
audita sau de a initia audituri externe la
administratorul infrastructurii, la operatorii
de infrastructuri de servicii si, unde este
relevant, la operatorii de transport feroviar,
pentru a verifica conformitatea cu
dispozitiile de separare contabild previzute
la art. 6. In aceasta privinta, Consiliul
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar are dreptul de a solicita orice
informatii si/sau documente relevante. in
special, Consiliul National de Supraveghere
din domeniul Feroviar are competenta de a
solicita  administratorului  infrastructurii,
operatorilor de infrastructuri de servicii i
tuturor operatorilor ori entitdtilor care
efectueazd sau integreazd diverse tipuri de
transport  feroviar  sau  activitati  de
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administrare a infrastructurii, dupd cum se
mentioneaza la art. 6 si la art. 13, si
furnizeze integral sau partial informatiile
contabile prevézute in anexa VIII.

(7) Organismul de reglementare consultdi cu
regularitate si, in orice caz, cel putin o dati la doi
ani reprezentantii utilizatorilor serviciilor de
transport feroviar de marfuri si calatori, pentru a
tine cont de opiniile acestora referitoare la piata
feroviara.

Fara a aduce atingere competentelor
Consiliului Concurentei, Consiliul National
de Supraveghere din domeniul Feroviar
poate de asemenea si tragd concluzii
referitoare la ajutoarele de stat, pe care le
transmite  spre informare  Consiliului
Concurentei.

(8) Organismul de reglementare are competenta sa
ceara informatii relevante administratorului
infrastructurii, solicitantilor si oricarei alte parti
implicate din statul membru respectiv.
Informatiile solicitate se furnizeazi intr-un termen
rezonabil care se stabileste de catre organismul de
reglementare si care nu depdseste o lund, cu
exceptia cazurilor in care, in circumstante
exceptionale, organismul de reglementare convine
si autorizeazi o prelungire a termenului, care nu
poate depdsi doud sdptimani. Organismul de
reglementare este abilitat sid aplice penalititi
corespunzitoare, inclusiv amenzi, pentru a impune
conformarea cu aceste solicitiri de informatii.
Informatiile care trebuie furnizate organismului de
reglementare cuprind toate datele pe care acesta le
solicitd 1n cadrul functiei sale de apel si al functiei
sale de monitorizare a concurentei de pe piata
serviciilor feroviare, in conformitate cu alineatul
(2). Acestea includ datele necesare in scopuri
statistice si de observare a pietei.

In scopul indeplinirii atributiilor sale legale,
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar va putea exercita puterile
de inspectie previzute de Legea nr. 21/1996,
republicata..

(9) Organismul de reglementare analizeazi toate
plangerile si, dupa caz, solicitd informatiile
relevante si initiazd consultiri cu toate partile
implicate in termen de o lunid de la primirea

Atributiile Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar si ale
aparatului sdau tehnic se vor regisi in
Regulamentul de organizare, functionare si
procedura, adoptat de Consiliul Concurentei.
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plangerii. Organismul de reglementare este obligat
sa ia hotérari 1n privinta plangerilor, sd ia masuri
pentru a remedia situatia si sd informeze partile cu
privire la decizia sa motivati intr-o perioada de
timp prestabilitd, rezonabild si, in orice caz, in
termen de sase saptiméni de la primirea tuturor
informatiilor relevante. Fard a aduce atingere
competentelor autoritétilor nationale din domeniul
concurentei in ceea ce priveste asigurarea
concurentei pe pietele serviciilor feroviare,
organismul de reglementare decide, dupi caz, din
proprie initiativd cu privire la masurile adecvate
de corectare a discrimindrilor impotriva
solicitantilor, a denaturdrilor pietei si a altor
tendinte nedorite inregistrate pe aceste piete, in
special cu trimitere la alineatul (1) literele (a)-(g).

O hotardre a organismului de reglementare este
obligatorie pentru toate partile vizate de aceasta si
nu este ,supusd controlului unei alte instante
administrative. Organismul de reglementare este
abilitat sd aplice penalititi corespunzatoare,
inclusiv amenzi.

In cazul in care se formuleazi o contestatie
impotriva refuzului de acordare de capacititi de
infrastructurd sau contra termenilor unei oferte de
capacitate, organismul de reglementare fie
confirmad faptul cd hotirdrea administratorului
infrastructurii riméine neschimbati, fie cere
modificarea acelei hotdrari conform indicatiilor

In exercitarea atributiilor Consiliul National
de Supraveghere din domeniul Feroviar vor
fi elaborate regulamente si instructiuni, care
vor fi puse in aplicare prin ordin al
presedintelui Consiliului Concurentei.

(16) Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar trebuie si detind o
capacitate organizationala suficienti in ceea
ce priveste resursele umane si materiale,
proportionald cu* importanta sectorului
feroviar din Romaénia. Aceasti capacitate va
fi dimensionata corespunzitor si previzuti in
cadrul bugetului anual aprobat al Consiliului
Concurentei..

(17)  Consiliul National de Supraveghere
din domeniul Feroviar intocmeste si publici
anual, pe pagina sa de web, raportul privind
activitatea desfagurati.

date de organismul de reglementare. -

Contestarea deciziilor si masurilor

Atrticolul dispuse
57
Deciziile Consiliului ~ National de
1) Supraveghere din domeniul Feroviar sunt

obligatorii pentru toate partile vizate de
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acestea. Deciziile Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar vor fi
comunicate partilor in cauza si vor fi
publicate pe pagina sa de web. La publicare
se va tine seama de interesele legitime ale
intreprinderilor in cauza, astfel incit secretul
de afaceri sa nu fie divulgat.

@)

(2) Deciziile Consiliul National de
Supraveghere din domeniul Feroviar pot fi
atacate in contencios administrativ la Curtea
de Apel Bucuresti, in termen de 30 de zile
de la comunicare.

(&)

Instanta  poate  dispune, la cerere,
suspendarea executdrii deciziei atacate, in
conditiile legii. In cazul amenzilor,
suspendarea se poate dispune cu conditia
platii unei cautiuni stabilite conform
prevederilor Legii nr. 207/2015 privind
Codul de procedurd fiscald, cu modificirile
st completirile ulterioare, cu privire la
creantele bugetare.

Articoul
57

Cooperarea intre organismele de reglementare

Articolul
58

Cooperarea cu organismele de
reglementare din statele membre

(D

Organismele de reglementare fac schimb de
informatii in ceea ce priveste activitatea,
principiile si practicile decizionale, in special de
informatii cu privire la aspectele principale ale
procedurilor lor si la problemele de interpretare a
legislatiei Uniunii in domeniul feroviar.
Organismele de reglementare colaboreaza si in
alte privinte in scopul coordondrii decizionale pe
teritoriul Uniunii. In acest scop, ele participd si
colaboreaza in cadrul unei retele care se intruneste
periodic. Comisia este membrd a retelei,
coordoneazi si sprijind activitatea acesteia si face
recomandiri retelei, dupd caz. Comisia asigurd
cooperarea activa a organismelor de reglementare

(D

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar face schimb de informatii
cu organisme de supraveghere similare din
alte state membre cu privire la activitatea lor,
la principiile si practicile lor decizionale si in
special cu privire la aspectele principale ale
procedurilor lor si la problemele de
interpretare a legislatiei Uniunii in domeniul
feroviar.

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul  Feroviar  colaboreazi  cu
organismele de reglementare din alte state
membre st in alte privinte in scopul
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corespunzatoare.

coordondrii decizionale pe teritoriul Uniunii
Europene/Spatiului Economic European. In
acest scop, Consiliul National de
Supraveghere din  domeniul  Feroviar
participa si colaboreaza in cadrul unei retele
care se intruneste periodic.

Sub rezerva normelor referitoare la protectia
datelor prevazute de Directiva 95/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 24
octombrie 1995 privind protectia persoanelor
fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu
caracter personal si libera circulatie a acestor
date si de Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al
Parlamentului European si al Consiliului din 18
decembrie 2000 privind protectia persoanelor
fizice cu privire la prelucrarea datelor cu caracter
personal de cétre institutiile si organele
comunitare si privind libera circulatie a acestor
date, Comisia sprijind schimbul de informatii
mentionat anterior intre membrii retelei, eventual
prin intermediul instrumentelor electronice,
respectdnd confidentialitatea in ceea ce priveste
secretele profesionale divulgate de intreprinderile
in cauza.

2)

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar reprezinti Romania in
relatia cu Comisia Europeand in ceea ce
priveste cooperarea activi cu . celelalte
organisme de reglementare din domeniul
feroviar.

)

Organismele de reglementare colaboreaza
indeaproape, inclusiv prin acorduri de lucru,
pentru a-si acorda reciproc asistentd in sarcinile de
monitorizare a pietei, in tratarea plangerilor si in
derularea anchetelor.

&)

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul  Feroviar  colaboreazi cu
organismele de reglementare din statele
membre, inclusiv pe baza unor acorduri de
lucru, pentru a-si acorda reciproc asistentd in
sarcinile de monitorizare a pietei, in tratarea
plangerilor si in derularea anchetelor.

3)

In cazul unei plangeri sau al unei anchete din
proprie initiativd pe tema accesului sau a tarifarii
in cazul unei trase internationale, precum si in
cadrul monitorizarii concurentei pe piatd in
legdtura cu transportul feroviar international,

C)

In cazul unei plangeri sau al unei anchete din
proprie initiativd pe tema accesului sau a
tarifirii in cazul unei trase internationale,
precum si in cadrul monitorizarii concurentei
pe piatd in legdturd cu transportul feroviar
international,  Consiliul National de

organismul de reglementare respectiv trebuie si
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consulte organismele de reglementare ale tuturor
celorlalte state membre prin care trece trasa
respectivd si, daca este cazul, Comisia si trebuie
sa solicite de la acestea toate informatiile necesare
anterior ludrii unei decizii.

Supraveghere din  domeniul  Feroviar
consultd organismele de reglementare ale
tuturor celorlalte state membre prin care
trece trasa respectivd si Comisia Europeana,
daci este cazul, si solicitd de la acestea toate
informatiile necesare anterior ludrii unei
decizii.

4

Organismele de reglementare consultate in
conformitate cu alineatul (3) furnizeazi toate
informatiile pe care ele insele au dreptul si le
solicite in virtutea legislatiei lor nationale. Aceste
informatii pot fi folosite doar in scopul tratirii
plangerii sau al deruldrii anchetei mentionate la
alineatul (3).

&)

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar, consultat in conformitate
cu prevederile alin. (4), furnizeazi toate
informatiile pe care are dreptul si le solicite
in virtutea legislatiei nationale. Aceste
informatii pot fi folosite doar in scopul
analizarii  pldngerii sau al derularii
anchetelor.

(3

Organismul de reglementare care primeste
plangerea sau care deruleazi o ancheta din proprie
initiativd transfera informatiile pertinente citre
organismul de reglementare responsabil, pentru ca
acesta si poatd lua masuri cu privire la partile
implicate.

Q)

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar va pune la dispozitia altui
organism de reglementare, aflat pe teritoriul
unui stat prin care trece trasa internationali,
informatiile pertinente pentru ca acesta si
poatdi lua mdsuri cu privire la partile
implicate.

(6)

Statele membre se asigurd ci orice reprezentati
asociati ai administratorilor de infrastructuri, dupa
cum se precizeaza la articolul 40 alineatul (1), pun
la dispozitie, fira intrziere, toate informatiile
necesare in scopul tratdrii plangerii sau al derularii
anchetei mentionate la alineatul (3) al prezentului
articol si solicitate de organismul de reglementare
al statului membru in care se afld reprezentantul
asociat. Organismul de reglementare respectiv
este abilitat si transfere astfel de informatii
referitoare la trasa internationald respectiva cétre
organismele de reglementare mentionate la
alineatul (3).

(7

Administratorul infrastructurii are obligatia
sd puna la dispozitia Consiliului National de
Supraveghere din domeniul Feroviar, in
termenul stabilit de acesta, toate informatiile
necesare solicitate necesare 1n scopul
analizarii plangerii sau al deruldrii anchetei
previzute la alin. (4).
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Q)

La cererea unui organism de reglementare,
Comisia poate participa la activititile mentionate
la alineatele (2)-(6), in vederea facilitirii
cooperdrii organismelor de reglementare, astfel
cum se subliniaza in alineatele respective.

®

Consiliului National de Supraveghere din
domeniul Feroviar invitd Comisia Europeani
sd participe la activitatile previazute la alin.
(3)(7), in vederea facilitirii cooperarii
organismelor de reglementare din statele
membre. (9) Consiliul  National de
Supraveghere din  domeniul  Feroviar
colaboreaza cu organismele de reglementare
din alte state membre pentru elaborarea de
principii si practici comune pentru luarea
deciziilor pe care este abilitat si le ia in
temeiul prezentei legi si pe baza experientei
sale si a participarii la activitatile retelei
prevazute la alin. (1).

®)

Organismele de reglementare elaboreazi principii
$i practici comune pentru luarea deciziilor pe care
sunt abilitate si le ia in temeiul prezentei
directive. Pe baza experientei acumulate de
organismele de reglementare si a activitatilor
retelei mentionate la alineatul (1) si daca se
dovedeste necesar pentru a asigura cooperarea
eficienta a organismelor de reglementare, Comisia
poate sd adopte masuri care s stabileascd aceste
principii §i practici comune. Respectivele acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionati la articolul 62
alineatul (3).

®

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul  Feroviar  colaboreaza cu
organismele de reglementare din alte state
membre pentru elaborarea de principii si
practici comune pentru luarea deciziilor pe
care este abilitat si le ia 1n temeiul prezentei
legi si pe baza experientei sale si a
participérii la activitatile retelei previzute la
alin. (1).

®)

Organismele de reglementare revizuiesc deciziile
si practicile asociatiilor de administratori de
infrastructurd, dupd cum se mentioneazi Ila
articolul 37 si articolul 40 alineatul (1), care pun
in aplicare dispozitiile prezentei directive sau
faciliteazd 1n alt mod transportul feroviar
international.

(10)

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar analizeazd deciziile
asociatiilor de administratori de infrastructuri
din care face parte administratorul
infrastructurii din Romania, la care se refera
art. 37 si art. 40 alin. (1), care au sau pot
avea incidenta pe teritoriul Roméniei.

Articolul
58

Articolul
59

Masuri de aplicare
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La cererea unui stat membru sau a unui organism
de reglementare sau din proprie initiativi, Comisia
examineazdi masurile specifice adoptate de
autoritafile nationale cu privire la aplicarea
prezentei directive referitoare la conditiile de
acces la infrastructura si serviciile feroviare,
acordarea de licente intreprinderilor feroviare,
tarifarea infrastructurii si alocarea capacititilor in
termen de 12 luni de la adoptarea masurilor
respective. Comisia decide, in conformitate cu
procedura mentionata la articolul 62 alineatul (2),
in termen de patru luni de la primirea unei astfel
de cereri dacd masura aferentd poate continua si
fie aplicata.

D

Ministerul Transporturilor sau Consiliul
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar poate solicita Comisiei Europene
examinarea masurilor specifice adoptate de
autorititile nationale cu privire la aplicarea
directivei, referitoare la conditiile de acces la
infrastructura  si  serviciile  feroviare,
acordarea de licente intreprinderilor
feroviare, tarifarea infrastructurii si alocarea
capacititilor, in termen de 12 luni de la
adoptarea masurilor respective.

)

In vederea aplicdrii prevederilor alin. (1),
Ministerul Transporturilor si/sau Consiliul
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar desemneazi cel putin un
reprezentant in Comitetul constituit pentru
asistarea Comisiei Europene, in conformitate
cu prevederile Regulamentulului (UE) nr.
182/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire
a normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de citre statele
membre al exercitirii competentelor de
executare de citre Comisie.

Articolul
60

Raspunderea

Incilcarea prevederilor prezentei legi poate
atrage raspunderea civild, contraventionald
sau penald, dupa caz, potrivit legii.

Articolul
61

Contraventii i sanctiuni

(D

Constituie contraventie §i se sanctioneazi cu
amendi de la 0,1% la 0,4% din cifra de
afaceri totald realizatd de intreprinderea in
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cauzi in anul financiar anterior sanctionarii
urmétoarele:

a) nerespectarea masurilor impuse de
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar printr-o decizie adoptats,
in conditiile prezentei legi;

b)

b) nerespectarea de cétre
administratorul infrastructurii a obligatiei de
publicare a Documentului de referinti al
retelei in conformitate cu prevederile art. 27
alin. (4), cu cel putin patru luni inainte de
data limitd de introducere a cererilor pentru
capacititi de infrastructuri;

c) nerespectarea de cétre
administratorul infrastructurii a obligatiei de
a face publicd, cu cel putin patru luni inainte
de termenul de publicare a Documentului de
referintd al retelei, intentia de modificare a
elementelor esentiale ale sistemului de
tarifare prevazute la art. 32 alin. (1).

)

Constituie contraventie si se sanctioneaza cu
amenda de la 10.000 lei la 20.000 lei precum
si cu excluderea solicitantului de la
urmitoarea procedurd de alocare, transferul,
respectiv tranzactionarea de citre solicitant a
capacitdtilor de infrastructurd ce i-au fost
alocate, in conditiile prezentei legi.

©))

(3) Constituie contraventie si se sanctioneazi
cu amendi de la 0,04% la 0,1% din cifra de
afaceri totald realizatd de intreprinderea in
cauzi din anul financiar anterior sanctiondrii
urmatoarele fapte:

a) furnizarea de informatii inexacte,
incomplete sau care induc in eroare ori de
documente incomplete sau nefurnizarea
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informatiilor si documentelor solicitate
potrivit prevederilor art. 56 alin. (4) lit a), (8)
si (12);

b)

b) obstructionarea inspectiei realizate in
conformitate cu prevederile art. 56 alin. (14);

@

(4) Constatarea contraventiilor si aplicarea
sanctiunilor previzute la alin. (1) (2) si (3)
lit. (a) se fac de catre Consiliul Natfional de
Supraveghere din domeniul Feroviar, prin
decizie.

)

(5) Constatarea contraventiilor si aplicarea
sanctiunilor prevazute la alin. (3) lit. (b) se
fac prin proces-verbal intocmit de citre
personalul abilitat cu puteri de inspectie prin
ordin al presedintelui Consiliului
Concurentei.

(6)

(6) Individualizarea sanctiunilor care se
aplica de Consiliul National de Supraveghere
din domeniul Feroviar conform prevederilor
alin.(4) se face tindnd seama de gravitatea si
durata  faptei, in  conformitate cu
instructiunile adoptate in acest sens de
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar si aprobate prin ordin al
presedintelui  Consiliului ~ Concurentei.
Sumele provenite din amenzile aplicate de
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar se fac venit la bugetul de
stat, in conditiile legii.

g

(7) Dispozitiile prevazute la alin. (3) lit. b) se
completezi cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 2/2001, aprobatdi cu
modificdri si completiri prin Legea nr.
180/2002, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu exceptia art. 5, 8, 28, 29, 32 si
34.
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Articolul
62

Amenzi cominatorii

Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar poate obliga
intreprinderile, prin decizie, la plata unor
amenzi cominatorii, in suma de pani la 3%
din cifra de afaceri zilnici medie din anul
financiar anterior sanctionarii, pentru fiecare
zi de intarziere, calculati de la data stabiliti
prin decizie, pentru a le determina:

a) sa se conformeze mdsurilor dispuse prin
decizie a  Consiliului  National de
Supraveghere din domeniul Feroviar 1in
indeplinirea atributiilor sale;

b) si furnizeze in mod complet si corect
informatiile si/sau documentele care le-au
fost solicitate conform prevederilor art. 56
alin. (4) lit a), (8) si (12); in situatia in care
nefurnizarea informatiilor si/sau
documentelor solicitate persista chiar si dupa
un nou termen de rdspuns stabilit de citre
Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar;

c) sd se supund inspectiei realizate pentru
indeplinirea atributiilor Consiliului National
de Supraveghere din domeniul Feroviar.

Capitolul V

DISPOZITII FINALE

Articolul
58

Atrticolul
63

Norme privind achizitiile publice

Dispozitiile prezentei directive nu aduc atingere
Directivei 2004/17/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 31 martie 2004 de coordonare
a procedurilor de atribuire a contractelor de

Prevederile prezentei legi nu aduc atingere
prevederilor Legii nr. 99/2016 privind
achizitiile sectoriale, publicatd in Monitorul
Oficial nr. 391, partea I, din data de 23 mai
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achizitii =~ in  sectoarele  apei,
transporturilor si serviciilor postale

energieli,

2016, care transpune norme ale Directivei
2014/25/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 26 februarie 2014 privind
achizitiile efectuate de entitatile care isi
desfisoard activitatea in sectoarele apei,
energiei, transporturilor si serviciilor postale.

Articolul
64

Alte dispozitii

(D

Consiliul National de Supraveghere din
Domeniul Feroviar, primind acces 1la
documentele, datele si informatiile obtinute
in baza prevederilor art. 11 alin. (2), art. 56
alin. (4) lit.a), alin. (8), alin. (12) si ale art.
58 este tinut de respectarea strictai a
caracterului de secret de stat sau secret de
serviciu  atribuit  legal  respectivelor
documente, date i informatii, in
conformitate cu reglementérile in vigoare.

()

(2) In realizarea atributiilor prevazute de
lege, Consiliul National de Supraveghere din
domeniul Feroviar va putea utiliza, in
conditiile legii, informatiile i documentele
colectate de cétre alte autoritdti si institutii
publice in derularea activitatilor specifice ale
acestora.

(3)

3) Informatiile colectate potrivit
prevederilor art. 56 alin.(14) pot fi folosite
doar pentru scopul aplicarii prezentei legi.

Articolul
65

Dispozitii tranzitorii

(D

Contractul de activitate al administratorului
infrastructurii prevazut la art. 30 alin. (2), in
vigoare la data aprobarii prezentei legi in
conformitate cu prevederile art. 4 din
Ordonanta Guvernului nr. 89/2003, se
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modifica, incepand cu anul 2017, in vederea
asigurarii conformitatii prevederilor
contractuale cu dispozitiile prezentei legi.

(@)

Hotarérile Guvernului prevazute la art. 9, 25
alin. (1) si 39 alin. (1) pentru punerea in
aplicare a prevederilor prezentei legi se
aproba in termen de 6 luni de la intrarea in
vigoare a prezentei legi.

)

Ministerul Transporturilor emite ordinul de
ministru prevazut la art. 2 alin. (6) in termen
de 6 luni de la intrarea in vigoare a prezentei
legi.

C))

Consiliul  Concurentei emite  ordinele
previzute la art. 56 alin. (5) si (15) in termen
de 6 luni de la intrarea in vigoare a prezentei
legi.

&)

In termen de 3 luni de la intrarea in vigoare a
prezentei legi, Ministerul Transporturilor
promoveazi proiectele de acte normative
pentru modificarea s§i completarea, 1in
conformitate cu prevederile prezentei legi, a
Hotérdrii de Guvern nr. 581 din 10
septembrie 1998 privind infiintarea Companiei
Nationale de Cii Ferate "C.F.R." - S.A. prin
reorganizarea Societdtii Nationale a Cailor
Ferate Roméne, cu modificarile si
completirile  ulterioare, publicati 1in
Monitorul Oficial, Partea I, nr. 349 din 15
septembrie 1998, a Hotararii de Guvern nr.
1476 din 25 noiembrie 2009 privind
stabilirea unor mésuri pentru asigurarea
aplicérii Regulamentului (CE) nr. 1371/2007
al Parlamentului European si al Consiliului
privind drepturile si obligatiile célatorilor din
transportul feroviar si a Hotararii de Guvern
nr.1696/2006 privind aprobarea
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Regulamentului pentru alocarea capacitatilor
de infrastructura feroviara.

Articolul
66

Abrogari

La data intrarii in vigoare a prezentei legi se
abroga:

Ordonanta Guvernului nr. 89/2003 privind
alocarea capacitifilor de infrastructura
feroviara si tarifarea utilizirii infrastructurii
feroviare, publicati in Monitorul Oficial al
Romaéniei, Partea I, nr. 623 din 31 august
2003, aprobatid cu modificdri §i completiri
prin Legea nr. 8/2004, cu modificarile si
completirile ulterioare

b)

Alineatul (2) al articolului 29 din Legea nr.
55/2006  privind  siguranta feroviari,
publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 322 din 10 aprilie 2006, cu
modificdrile si completirile ulterioare.

Articolul
67

Dispozitii finale

Ori de céate ori intr-o lege speciala sau in alt
act normativ anterior se face trimitere la
Ordonanta Guvernului nr. 89/2003 privind
alocarea capacititilor de infrastructurd

feroviard si tarifarea utilizirii infrastructurii

feroviare, aprobati cu modificari si
completiri prin Legea nr. 8/2004, cu
modificdrile i completdrile ulterioare,
trimiterea se va considera ficutdi la
dispozitiile corespunzitoare din prezenta
lege.

In scopul aplicarii prezentei legi, Consiliul
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar aprobd regulamente si instructiuni,
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publicate in Monitorul Oficial al Roméniei,
Partea I si care sunt puse in aplicare prin
ordin al presedintelui Consiliului
Concurentei, cu respectarea prevederilor
legale in vigoare.

Anexele nr. I-VIII fac parte integrantd din
prezenta lege.

ANEXA

LISTA ELEMENTELOR INFRASTRUCTURII
FEROVIARE

ANEXAT

LISTA ELEMENTELOR
INFRASTRUCTURII FEROVIARE

Infrastructura ciilor ferate este alcituitdi din
urmitoarele elemente, cu conditia ca acestea si
faca parte din caile de rulare permanente, inclusiv
cdile de serviciu, dar cu exceptia ciilor situate in
interiorul atelierelor de reparare a sinelor, in
depouri sau in depozitele de locomotive si liniile
secundare private:

— terenuri;

—Ilinii de cale feratd si terasamente, in special
rambleuri, excavatii, drenuri si rigole, santuri de
ziddrie, apeducte, ziduri de acoperire, plantatii
pentru protectia pantelor etc.; peroane pentru
mérfuri §i célatori, inclusiv in géri pentru
calitori si in terminale de marfa; acostamente si
piste; ziduri de fImprejmuire, garduri vii,
parapete si garduri; benzi de protectie impotriva
incendiilor;  dispozitive de incalzire a
macazurilor; puncte de incrucisare etc.; ecrane
de protectie impotriva zipezii;

—constructii: poduri, apeducte si alte pasaje
superioare, tuneluri, excavatii acoperite si alte
pasaje inferioare; pereti de sustinere si structuri
de protectie impotriva avalanselor, a caderilor
de pietre etc.;

—treceri de nivel, inclusiv instalatii destinate

Infrastructura feroviard este alcatuita din
elementele de mai jos, cu conditia ca acestea
sa facd parte din reteaua feroviard, inclusiv
liniile de serviciu, dar cu exceptia liniilor

situate in interiorul atelierelor de reparatii a |

elementelor infrastructurii feroviare, 1in
depouri sau in remizele de locomotive si
liniile secundare private:

- terenuri;

- linii de cale ferata si terasamente, in
special rambleuri, debleuri, drenuri si rigole,
santuri de scurgere, apeducte, ziduri de
sprijin, plantatii pentru protectia taluzurilor gi
a cdii etc; peroane pentru cildtori §i rampe
pentru marfuri, inclusiv cele din gari pentru
calatori i din terminale de marf3;
acostamente si drumuri de acces; ziduri de
imprejmuire, garduri vii, parapete si garduri;
benzi de protectie impotriva incendiilor;
puncte de fincrucisare; ecrane de protectie
impotriva zépezii etc;

- constructii: poduri, apeducte si alte
pasaje  superioare, tuneluri, excavafii
acoperite si alte pasaje inferioare; pereti de
sustinere si structuri de protectie impotriva
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asigurdrii sigurantei traficului rutier;

—suprastructurd, in special: sine, sine cu sant si
contrasine; traverse si longrine, materiale mici
de asamblare pentru calea principald, balast,
inclusiv pietris si nisip, macazuri, puncte de
incrucisare etc.; placi turnante si transbordoare
(mai putin cele rezervate exclusiv pentru
locomotive);

—cdi de acces pentru cilatori si mirfuri, inclusiv
acces pe sosea i acces pentru pietoni care vin si
pleaca pe jos;

—instalatii de sigurantd, de semnalizare si de
telecomunicatii de pe calea deschisa, din statii si
triaje, inclusiv instalatii de producere,
transformare si distributie a curentului electric
pentru semnalizare si telecomunicatii; cladiri
afectate pentru aceste instalatii sau dispozitive;
frane de cale;

—instalatii de iluminat pentru trafic si siguranta
acestuia;

—instalatii de transformare si transport ale
energiei electrice pentru tractiunea trenurilor;
substatii, cabluri de alimentare dintre substatii si
firele de contact, linii de contact cu suspensie
catenara si suporturi; a treia $ind cu suporturi;

—cladiri utilizate de departamentul pentru
infrastructurd, inclusiv o parte din instalatiile
pentru colectarea taxelor pentru transport.

avalangelor, a ciderilor de pietre etc;

- treceri la nivel, inclusiv instalatii
destinate asigurarii sigurantei traficului
rutier;

- suprastructurd, in special: gine, sine
cu sanf si contragine; traverse si longrine,
materiale mici de asamblare pentru linie,
balast, inclusiv pietris §i nisip; macazuri,
puncte de incrucisare, dispozitive de
incdlzire a macazurilor etc; placi turnante si
transbordoare, mai putin cele rezervate
exclusiv pentru locomotive.;

- cdi de acces pentru cilitori si
marfuri, inclusiv acces pe sosea si acces
pentru pietoni care vin si pleaca pe jos;

- instalatii de siguranti, de
semnalizare si de telecomunicatii din liniile
curente, din statii si din triaje, inclusiv
instalatii de producere, transformare si
distributie a curentului electric pentru
semnalizare §i telecomunicatii; cladiri
afectate pentru aceste instalatii sau
dispozitive; frane de cale;

- instalatii de iluminat pentru trafic si
siguranta acestuia;

- instalatii de transformare si transport
ale energiei electrice pentru tractiunea
trenurilor; substatii, cabluri de alimentare
dintre substatii si firele de contact, linii de
contact cu suspensie catenard si suporturi;

- cladiri utilizate de departamentul
pentru infrastructurd, inclusiv cele utilizate
de o parte din instalatiile pentru colectarea
taxelor pentru transport.
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ANEXA
i

SERVICHLE CARE TREBUIE PRESTATE
CATRE INTREPRINDERILE FEROVIARE

ANEXA 1L

SERVICIILE CARE TREBUIE PRESTATE
CATRE INTREPRINDERILE FEROVIARE
(previzute la art.13)

Pachetul minim de acces cuprinde:

(asolutionarea cererilor pentru acordarea de
) capacitati de infrastructura feroviara;

(b)dreptul de utilizare a capacitatilor acordate;

(cutilizarea infrastructurii feroviare, inclusiv a
) macazurilor si a diagonalelor cilor de rulare;

(dcontrolul  feroviar, inclusiv semnalizarea,

) regularizarea, dispecerizarea si comunicarea si
furnizarea de informatii privitoare la circulatia
trenurilor;

(c utilizarea  echipamentelor de  alimentare
) electrica pentru curentul de tractiune, in situatia
in care sunt disponibile;

(ftoate celelalte informatii necesare introducerii
) sau operdrii serviciilor pentru care au fost
acordate capacititile.

28Se acorda accesul, inclusiv accesul pe calea

. feratd, la urmaitoarele infrastructuri de servicii,
in cazul in care acestea existd, si la serviciile
furnizate in cadrul acestor infrastructuri:

(agarile pentru calatori, cladirile acestora si

) celelalte  instalatii, inclusiv  afisarea
informatiilor despre célatorie si
amplasamentul adecvat pentru serviciile de
emitere a biletelor;

(b) terminalele de marfa;

(cstatiille de triaj si statiile de formare a
) trenurilor,  inclusiv  infrastructuri  de
manevrare;

(d)  grupa de primiri;

Pachetul minim de acces cuprinde:

(a) tratarea cererilor pentru acordarea
de capacitifi de infrastructura feroviara;

(b) dreptul de utilizare a capacitatilor
de infrastructuri acordate;

() utilizarea infrastructurii feroviare,
inclusiv a macazurilor si a jonctiunilor;

(d conducerea traficului feroviar,

inclusiv  semnalizarea,  reglementarea,
dispecerizarea precum §i comunicarea si
furnizarea de informatii privitoare la
circulatia trenurilor;

(e) utilizarea  echipamentelor  de
alimentare electrici pentru curentul de
tractiune, in situatia in care sunt disponibile;

® toate celelalte informatii necesare
introducerii sau operarii serviciilor pentru
care au fost acordate capacititile de
infrastructura.

2. Se acordd accesul, inclusiv accesul pe
calea feratd, la urmitoarele infrastructuri de
servicii, in cazul in care acestea existi, si la
serviciile furnizate in cadrul acestor
infrastructuri:

(a) girile pentru caldtori, cladirile
acestora s§i celelalte instalatii, inclusiv
afisarea informatiilor despre cilatorie si
amplasamentul adecvat pentru serviciile de
emitere a biletelor;

(b) terminalele de marfa;

(©) statiile de triaj §i infrastructurile de
formare a ftrenurilor, inclusiv infrastructuri
pentru manevra,
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(efacilititi de fintretinere, cu exceptia

) infrastructurilor de intretinere capitald
dedicate trenurilor de mare vitezi sau altor
tipuri de material rulant care necesita facilititi
specifice;

(f alte infrastructuri tehnice, inclusiv instalatii de
) curétare si de spalare;

(g infrastructurile portuare maritime si interioare
) legate de activitati feroviare;

(h) infrastructurile de interventie;

(i infrastructuri de alimentare cu combustibil si

) furnizarea de combustibil in  aceste
infrastructuri, tarifele aferente trebuind si
figureze separat pe facturi.

3 Serviciile suplimentare pot cuprinde:

" (acurentul pentru tractiune, tarifele aferente
) trebuind sd figureze pe facturi separat de
tarifele pentru utilizarea echipamentelor de

alimentare electricd, fard a se aduce atingere
aplicarii Directivei 2009/72/CE;

(b) preincalzirea trenurilor de calitori;

(c contracte specifice pentru:

) —controlul transportului miérfurilor
periculoase;

—asistenta in operarea trenurilor speciale.

4 Serviciile auxiliare pot contine:

" (a) accesul la retelele de telecomunicatii;

(d) linii de garare;

(e) infrastructuri de intretinere, cu
exceptia infrastructurilor de intretinere
capitald dedicate trenurilor de mare vitezi
sau altor tipuri de material rulant care
necesita facilitéti specifice;

® alte infrastructuri tehnice, inclusiv
instalatii de curdtare si de spilare;

(2) infrastructurile portuare maritime
si interioare legate de activititi feroviare;

(h) infrastructurile de interventie;

(1) infrastructuri de alimentare cu

combustibil si furnizarea de combustibil in
aceste  infrastructuri, tarifele aferente
trebuind sa figureze separat pe facturi.

3. Serviciile suplimentare pot cuprinde:

(a) curentul pentru tractiune, tarifele
aferente trebuind si figureze pe facturi
separat de tarifele pentru utilizarea
echipamentelor de alimentare electrici, fird a
se aduce atingere aplicarii Directivei
2009/72/CE transpuse in legislatia nationala
prin legea nr 123 din 2012;

(b) preincilzirea trenurilor de calatori;
(©) contracte specifice pentru:
- controlul transportului

marfurilor periculoase;

- asistentd in operarea trenurilor
speciale.

4. Serviciile auxiliare pot contine:

(b) furnizarea de informatii suplimentare; (a) accesul la refelele de
telecomunicatii;

(c) inspectia tehnicad a materialului rulant; (b) furnizarea de informatii

(d servicii de emitere a biletelor in garile pentru suplimentare;

) calatori; (©) inspectia tehnicdi a materialului
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(e serviciile de intretinere capitald furnizate in

) cadrul infrastructurilor dedicate trenurilor de
mare vitezd sau altor tipuri de material rulant
care necesit facilititi specifice.

rulant;

(d) servicii de emitere a biletelor in
gérile pentru calitori;

(e) serviciile de intretinere capitald
furnizate in cadrul infrastructurilor dedicate
trenurilor de mare vitezd sau altor tipuri de
material rulant care necesitd facilitati
specifice.

ANEXA | CAPACITATEA FINANCIARA ANEXA | CAPACITATEA FINANCIARA
111 111 (prevazuta la art. 20)
Informatiile care trebuie furnizate de citre Informatiile care trebuie furnizate de citre
intreprinderile care solicita o licentd, in intreprinderile care solicitdi o licenti de
conformitate cu articolul 20, acopera urmitoarele transport feroviar, in conformitate cu
aspecte: articolul 20, acopera urmaitoarele aspecte:
(a) resursele financiare disponibile, inclusiv soldul (a) (a) resursele  financiare  disponibile, | (b) (©)
bancar, provizioane pentru descoperit de cont si inclusiv soldul bancar, provizioane
imprumuturi; pentru  descoperiri de cont si
imprumuturi
(b) fondurile si activele disponibile cu titlu de (b) (d) fondurile si activele disponibile cu titlu | (e) ®
garantie; de garantie
(©) capitalul circulant; () (g) capitalul circulant (h) (i)
(d) costurile relevante, inclusiv costurile de achizitie a (d) (j) costurile relevante, inclusiv costurile | (k) )]
vehiculelor, a terenurilor, a cladirilor, a de achizitie a vehiculelor, a terenurilor,
instalatiilor si a materialului rulant; a cladirilor, a instalatiilor si a
materialului rulant
(e) sarcinile instituite asupra activelor unei (e) (m) sarcinile instituite asupra activelor unei | (n) (0)
intreprinderi; intreprinderi
® impozitele si contributiile la asigurdrile sociale. ® (p) impozitele si contributiile sociale Q) (r)
(g) nivelul restantelor privind plata
impozitelor si contributiilor sociale
ANEXA CONTINUTUL DOCUMENTULUI DE ANEXA CONTINUTUL DOCUMENTULUI DE
v REFERINTA AL RETELEI v REFERINTA AL RETELEI

(prevazuta la art. 27)
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Documentul de referinta al retelei mentionat la
articolul 27 trebuie si contind urmitoarele
informatii:

Tun capitol care stabileste natura infrastructurii

. disponibile pentru intreprinderile feroviare si
conditiile de acces la aceasta. Informatiile din
prezenta sectiune trebuie sd fie armonizate anual
cu registrele de infrastructura feroviari care se
publicd in conformitate cu articolul 35 din
Directiva 2008/57/CE sau si faci trimitere la
acestea;

2 un capitol cu privire la principiile de tarifare si
. la tarife. Acesta contine detalii adecvate asupra
sistemului de tarifare si informatii suficiente
asupra tarifelor, precum si alte informatii
relevante referitoare la acces, care se aplica
serviciilor enumerate in anexa II, asigurate de un
singur furnizor. Detaliazi metodologia, regulile
si, dupid caz, baremurile utilizate pentru
aplicarea articolelor 31-36, atit pentru taxe, cat
si pentru costuri. Contine informatii asupra
modificdrilor tarifelor deja stabilite sau
prevdzute in urmditorii cinci ani, daci sunt
disponibile;

3 un capitol asupra principiilor si criteriilor pentru

. alocarea  capacitatilor.  Acesta  stabileste
caracteristicile generale ale capacitatilor de
infrastructurd disponibile pentru intreprinderile
feroviare si orice restrictii in legiturd cu
utilizarea ei, inclusiv conditiile probabile pentru
intretinerea capacititilor. De asemenea, specificd
procedurile si termenele limitd in legdturd cu
procesul de alocare a capacititilor. Contine
criteriile speciale utilizate in timpul procesului,
in special:

(aprocedurile conform céarora solicitantii pot

Documentul de referinta al retelei, mentionat
la art. 27, trebuie si contini urmitoarele
informatii:

1. un capitol care stabileste natura
infrastructurii disponibile pentru operatorii
de transport feroviar si conditiile de acces la
aceasta. Informatiile din prezenta sectiune
trebuie sd fie armonizate anual cu registrele
de infrastructurd feroviara care se publica in
conformitate cu prevederile art. 32 din
Hotdrdrea Guvernului nr. 877/2010 sau si
faca trimitere la acestea;

2. un capitol cu privire la principiile de
tarifare gi la tarife. Acesta contine detalii
adecvate asupra sistemului de tarifare si
informatii suficiente asupra tarifelor, precum
si alte informatii relevante referitoare la
acces, care se aplica serviciilor enumerate in
anexa II, asigurate de un singur furnizor.
Detaliazd metodologia, regulile si, dupa caz,
baremurile utilizate pentru aplicarea art. 31-
36, atat pentru taxe, cit si pentru costuri.
Contine informatii asupra modificarilor
tarifelor deja stabilite sau prevazute fin
urmatorii cinci ani, daci sunt disponibile.

Intreprinderile care gestioneazi
infrastructura  feroviard  inchiriatd, 1in
conditiile legii, vor transmite informatiile
specificate in paragraful anterior, pentru
includerea in documentul de referintd al
retelei, sau indicd un site web unde aceste
informatii sunt disponibile gratuit in format
electronic;

3. un capitol asupra principiilor si criteriilor
pentru alocarea capacitatilor de
infrastructura. Acesta stabileste
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) cere capacititi de la administratorul
infrastructurii;

(b conditiile pe care trebuie si le indeplineasci
) solicitantii;

(c planificarea proceselor de depunere a cererilor
) si de alocare, precum si procedurile care sunt
urmate pentru solicitarea de informatii

referitoare la planificare i procedurile de

planificare a unor lucriri de intretinere
programate sau neprevizute;

(d principiile care reglementeazi procedura de

) coordonare i sistemul de solutionare a
litigiflor  disponibil ca parte a acestei
proceduri;

(e procedurile care trebuie urmate si criteriile
) utilizate in situatia in care infrastructura este
saturata,

(fdetalii asupra restrictiilor impuse utilizirii
) infrastructurii;

(g conditii prin care se tine seama de nivelurile

) anterioare de utilizare a capacititilor in
determinarea priorititilor pentru procesul de
alocare.

Descrie amanuntit masurile luate pentru a se
asigura tratamentul adecvat al serviciilor de
transport de marfa, serviciilor internationale,
precum si solicitarilor care se supun procedurilor
ad hoc. Contine un formular tipizat pentru
cererile de  alocare a  capacititilor.
Administratorul infrastructurii trebuie s& publice
de asemenea informatii detaliate referitoare la
procedurile de alocare a traselor internationale;

4 un capitol referitor la informatiile despre licenta
. mentionatd la articolul 25 din prezenta directiva
si la certificatele de sigurantd feroviard emise in

caracteristicile generale ale capacitatilor de
infrastructurd disponibile pentru operatorii de
transport feroviar si orice restrictii in legitura
cu utilizarea ei, inclusiv conditiile probabile
pentru  intrefinerea  capacititilor  de
infrastructurd. De asemenea, specificd
procedurile si termenele limitd in legitura cu
procesul de alocare a capacitifilor de

-infrastructurd. Contine criteriile speciale

utilizate in timpul procesului, in special:

a) procedurile conform cérora
solicitanfii ~pot cere capacititi de
infrastructurda de la  administratorul
infrastructurii;

b) conditille pe care trebuie si le
indeplineasca solicitantii;
c) planificarea proceselor de depunere a

cererilor si de alocare, precum si procedurile
care sunt urmate pentru solicitarea de
informatii referitoare la planificare si
procedurile de planificare a unor lucriri de
intretinere programate sau neprevizute;

d) principiile ~ care  reglementeazi
procedura de coordonare si sistemul de
solutionare a litigiilor disponibil ca parte a
acestei proceduri;

e) procedurile care trebuie urmate si
critertile utilizate 1in situatia 1n care
infrastructura este saturati;

D detalii asupra restrictiillor impuse
utilizirii infrastructurii;

g2) conditii prin care se tine seama de
nivelurile  anterioare de  utilizare a
capacitatilor de infrastructurd in
determinarea prioritafilor pentru procesul de
alocare.

Descrie amanuntit masurile luate pentru a se
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conformitate cu Directiva 2004/49/CE sau care
indicd un site web unde aceste informatii sunt
disponibile gratuit in format electronic;

5Sun capitol referitor la informatiile despre
. procedurile de solutionare a litigiilor si de
introducere a cailor de atac in chestiuni ce
privesc accesul la infrastructura si serviciile
feroviare, precum i sistemul de imbunititire a
performantelor mentionat la articolul 35;

6 un capitol referitor la informatiile despre accesul

. la infrastructurile de servicii mentionate in anexa
Il si despre tarifarea acestora. Operatorii
infrastructurilor de servicii care nu se afli sub
controlul ~ administratorului  infrastructurii
furnizeazd informatii despre tarifele pentru
accesul la infrastructurd §i pentru prestarea de
servicii, precum si despre conditiile tehnice de
acces pentru includerea in documentul de
referinta al retelei sau indicd un site web unde
aceste informatii sunt disponibile gratuit in
format electronic;

7un model de acord pentru incheierea acordurilor-
. cadru intre administratorul infrastructurii si un
solicitant, in conformitate cu articolul 42.

asigura tratamentul adecvat al serviciilor de
transport de marfa, serviciilor internationale,
precum si solicitdrilor care se supun
procedurilor de ultim moment. Contine un
formular tipizat pentru cererile de alocare a
capacitatilor de infrastructura.
Administratorul infrastructurii trebuie sa
publice de asemenea informatii detaliate
referitoare la procedurile de alocare a traselor
internationale;

4. un capitol referitor la informatiile
despre licenta prevazuta la art. 25 din
prezenta lege si la certificatele de siguranti
feroviara emise in conformitate cu
prevederile Legii nr. 55/2006 privind
siguranta feroviard, cu modificarile si
completirile ulterioare sau care indica un site
web unde aceste informatii sunt disponibile
gratuit in format electronic;

5. un capitol referitor la informatiile
despre procedurile de solutionare a litigiilor
si de introducere a ciilor de atac in chestiuni
ce privesc accesul la infrastructura si
serviciile feroviare, precum si sistemul de
imbunatatire a performantelor mentionat la
art. 35;

6. un capitol referitor la informatiile
despre accesul la infrastructurile de servicii
mentionate in anexa Il si despre tarifarea
acestora. Operatorii infrastructurilor de
servicii care nu se afld sub controlul
administratorului infrastructurii furnizeaza
informatii despre tarifele pentru accesul la
infrastructurd si pentru prestarea de servicii,
precum si despre conditiile tehnice de acces
pentru includerea in documentul de referinta
al retelei sau indici un site web unde aceste
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informatii sunt disponibile gratuit in format
electronic;

7. un model de acord pentru incheierea
acordurilor-cadru  intre  administratorul
infrastructurii i un solicitant, in conformitate
cu prevederile art. 42.

ANEXA

PRINCIPIILE SI PARAMETRII DE BAZA Al
ACORDURILOR CONTRACTUALE INTRE
AUTORITATILE COMPETENTE SI
ADMINISTRATORII DE INFRASTRUCTURA

ANEXA V

PRINCIPIILE SI PARAMETRII DE BAZA
ATl ACORDURILOR CONTRACTUALE
INTRE AUTORITATILE COMPETENTE
SI ADMINISTRATORII DE
INFRASTRUCTURA
(prevazute la art. 30)

Acordul de naturd contractuald precizeazi
dispozitiile articolului 30 si include cel putin
urmatoarele elemente:

1 domeniul de aplicare al acordului in ceea ce

. priveste infrastructura si infrastructurile de
servicii, structurat conform anexei II. Acesta
vizeazi toate aspectele administrarii
infrastructurii, inclusiv intretinerea si reinnoirea
infrastructurii aflate deja in exploatare. Daca
este cazul, se poate include si constructia de noi
infrastructuri;

2structura platilor sau a fondurilor alocate

. serviciilor de infrastructurd enumerate in anexa
II, intretinerii si reinnoirii si tratirii restantelor in
activitatea de fintretinere si de reinnoire. Dacd
este cazul, se poate include si structura platilor
sau a fondurilor alocate infrastructurilor noi;

3 obiective de performanti focalizate pe utilizator,
. sub forma unor indicatori $i a unor criterii de
calitate care acopera elemente precum:

(a performanta feroviara, cum ar fi din punct de
) vedere al vitezei pe linie si al fiabilitatii, si
satisfactia clientului;

Contractul de  activitate  precizeazi
dispozitiile art. 30 si include cel putin
urmitoarele elemente:

1. domeniul de aplicare al contractului in
ceea ce priveste infrastructura  si
infrastructurile de servicii, care se defineste
ludnd in consideratie structura serviciilor
previzute la anexa II. Acesta vizeazi toate
aspectele  administrarii infrastructurii,
inclusiv intretinerea si reinnoirea
infrastructurii aflate deja in exploatare. Daci
este cazul, se poate include si constructia de
noi infrastructuri ;

2. structura plétilor sau a fondurilor alocate
serviciilor de infrastructurd enumerate fin
anexa II, intretinerii §i reinnoirii §i tratérii
restantelor in activitatea de intretinere si de
reinnoire. Dacé este cazul, se poate include si
structura platilor sau a fondurilor alocate
infrastructurilor noi;

3. obiective de performantd focalizate pe
utilizator, sub forma unor indicatori si a unor
criterii de calitate care acoperd elemente
precum:
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(b)  capacitatea retelei,
(c) gestionarea activelor;
(d) volumele de activitate;
(e) nivelurile de siguranta;
() protectia mediului;

4 volumul posibilelor restante in activitatea de

. intretinere si activele care urmeazi a fi eliminate
din uz si care, prin urmare, determini fluxuri
financiare diferite; :

5 stimulentele mentionate la articolul 30 alineatul

. (1), cu exceptia celor puse in aplicare prin
masuri de reglementare in conformitate cu
articolul 30 alineatul (3);

6 obligatile = minime de raportare  ale
. administratorului infrastructurii in ceea ce
priveste continutul si frecventa rapoartelor,
inclusiv informatiile care trebuie publicate
anual;

7 durata convenitd ‘a acordului, care va fi

. sincronizatd si va corespunde duratei planului de
afacerti, concesiondrii sau licentei
administratorului infrastructurii, dupid caz, si
cadrul si regulile de tarifare stabilite de stat;

8reguli de abordare a intreruperilor majore ale

. operatiunilor si a situatiilor de urgenta, inclusiv
planuri de urgentd si de reziliere anticipatid a
acordului de naturd contractuala, precum si
informarea la timp a utilizatorilor;

9 masuri de remediere, care se iau in situatia in
. care una dintre parti isi incalcd obligatiile
contractuale sau in situatii exceptionale care
afecteazd disponibilitatea finantarii publice.
Acestea includ conditiile si procedurile de

(a) performanta feroviard, cum ar fi din
punct de vedere al vitezei pe linie si al
fiabilitatii, si satisfactia clientului;

(b) capacitatea refelei;

(©) gestionarea activelor;
(d) volumele de activitate;
(e) nivelurile de sigurant;
® protectia mediului;

4. volumul  posibilelor  restante  fin
activitatea de 1intretinere si activele care
urmeazi a fi eliminate din uz si care, prin
urmare, determind fluxuri financiare diferite;

5. stimulentele mentionate la art. 30 alin.
(1), cu exceptia celor puse in aplicare prin
mésuri de reglementare in conformitate cu
prevederile art. 30 alin. (3) ;

6. obligatiile minime de raportare ale
administratorului infrastructurii in ceea ce
priveste continutul si frecventa rapoartelor,
inclusiv informatiile care trebuie publicate
anual ;

7. durata conveniti a acordului, care va fi
sincronizatd §i va corespunde duratei
planului de afaceri, si cadrul si regulile de
tarifare stabilite de stat ;

8. reguli de abordare a intreruperilor majore
ale operatiunilor si a situatiilor de urgenta,
inclusiv planuri de urgentd si de reziliere
anticipatd a contractului, precum i
informarea la timp a utilizatorilor ;

9. masuri de remediere, care se iau in
situatia in care una dintre par{i isi incalcad
obligatiile contractuale sau 1in situatii
exceptionale care afecteazd disponibilitatea
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renegociere si reziliere anticipata.

finantarii publice. Acestea includ conditiile si
procedurile de renegociere si reziliere
anticipata.

ANEXA
VI

CERINTE APLICABILE COSTURILOR SI
TARIFELOR AFERENTE INFRASTRUCTURII
FEROVIARE

ANEXA
VI

CERINTE APLICABILE COSTURILOR SI
TARIFELOR AFERENTE
INFRASTRUCTURII FEROVIARE
[previzute la art. 32 alin. (1) si art. 35]

Elementele pereche care trebuie avute in vedere
de administratorii infrastructurii atunci cand
definesc o listd de segmente de piatd in vederea
introducerii de majorari in sistemul de tarifare, in
conformitate cu articolul 32 alineatul (1), includ
cel putin urmitoarele:

(a) servicii calatori/marfi;

(btrenuri care transportd marfuri periculoase/alte
) marfuri;

(c) servicii internationale/interne;
(d) transport combinat/trenuri directe;

(eservicii transport de calatori urban ori
) regional/interurban;

(f) trenuri complete/vagoane separate;
(g)servicii transport feroviar regulate/ocazionale.

2Sistemul de {imbunatitire a performantelor
. mentionat la articolul 35 trebuie sd se axeze pe
urmdtoarele principii de baza:

(apentru a atinge un nivel convenit al
) performantei si pentru a nu periclita
viabilitatea economicd a wunui serviciu,
administratorul infrastructurii convine cu
solicitantii asupra parametrilor sistemului de
imbunatitire a performantelor, in special
asupra valorii intdrzierilor, asupra limitelor
platilor datorate in temeiul sistemului de

1. Elementele pereche care trebuie avute in
vedere de administratorul infrastructurii in
situatia in care se defineste o listdi de
segmente de piatd in vederea introducerii de
majordri in sistemul de tarifare, fin
conformitate cu prevederile art. 32 alin. (1),
includ cel putin urmétoarele:

(a) servicii calatori/marfa,

(b) trenuri  care transporté marfuri
periculoase/alte marfuri;

(©) servicii internationale/interne;

(d transport combinat/trenuri directe;
(e) servicii transport de cildtori urban
ori regional/interurban;

® trenuri complete/vagoane izolate;

(2) servicii transport feroviar
regulate/ocazionale.

2. Sistemul de imbundétitire a

performantelor mentionat la art. 35 trebuie sa
se axeze pe urmitoarele principii de bazi:

(a) Pentru a atinge un nivel convenit al
performantei si pentru a nu periclita
viabilitatea economicd a wunui serviciu,
administratorul infrastructurii convine cu
solicitantii asupra parametrilor sistemului de
imbunétatire a performantelor, in special
asupra valorii intarzierilor, asupra limitelor
plagilor datorate, in temeiul sistemului de
imbunitatire a performantelor, att in ceea ce
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imbunatatire a performantelor, atat in ceea ce
priveste cursele individuale, cat si totalitatea
curselor unei intreprinderi feroviare intr-o
perioada data;

(badministratorul  infrastructurii  comunica

) intreprinderilor  feroviare  graficul de
circulatie, pe baza cdruia se calculeazi
intarzierile, cu cel putin cinci zile inainte de
cursd. Administratorul infrastructurii poate
aplica o perioada de preaviz mai redusi in caz
de fortd majord sau de modificari tardive ale
graficului de circulatie;

(ctoate intarzierile se incadreaza in una dintre
) urmitoarele clase si subclase de intarziere:

1 gestionarea operarii/planificérii, imputabild
. administratorului infrastructurii

1.1.  compilarea graficului

1.2.  formarea trenului

1.3. greseli in procedura de operatiuni
1.4.aplicarea eronati a regulilor de prioritate
1.5. personalul

1.6. alte cauze

2instalatii  de infrastructurd imputabile
. administratorului infrastructurii

2.1. instalatii de semnalizare

2.2 instalatii de semnalizare la trecerile la
nivel

2.3. echipamente de telecomunicatii

2.4echipamente de . alimentare cu energie
electrica

2.5. linie

priveste cursele individuale, cét si totalitatea
curselor unui operator de transport feroviar
intr-o perioada data.

(b) Administratorul infrastructurii
comunicd operatorilor de transport feroviar
graficul de circulatie pe baza ciruia se
calculeazi intérzierile, cu cel putin cinci zile
inainte de cursa. Administratorul
infrastructurii poate aplica o perioada de
preaviz mai redusi in caz de forti majori sau
de modificiri tardive ale graficului de
circulatie.

(c) Toate intirzierile se incadreazi in
una dintre urmatoarele clase si subclase de
intarziere:

1. Cauze legate de  gestionarea
operérii/planificarii, imputabile
administratorului infrastructurii

1.1. elaborarea graficului de circulatie

1.2. formarea trenului

1.3. greseli n procedura de operatiuni

1.4. aplicarea eronati a regulilor de prioritate
1.5. personalul

1.6. alte cauze

2. Cauze legate de instalatiile de
infrastructurd, imputabile administratorului
infrastructurii

2.1. instalatii de semnalizare

2.2. instalatii de semnalizare la trecerile la
nivel

2.3. echipamente de telecomunicatii

2.4. echipamente de alimentare cu energie
electricd

2.5. linie
2.6. structuri
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2.6. structuri
2.7. personalul
2.8. alte cauze

3 cauze legate de ingineria civila, imputabile
. administratorului infrastructurii

3.1. lucriri planificate de constructii

3.2neregularitati in executarea lucririlor de
constructie

3.3.restrictii de vitezd din cauza liniilor
defecte '

3.4, alte cauze

4 cauze imputabile altor administratori de
. infrastructura

4.1provocate  de  administratorul  de
infrastructuri anterior

42provocate  de  administratorul  de
infrastructura urmétor

5cauze comerciale imputabile intreprinderii
. feroviare

5.1. depasirea timpului de oprire
5.2. cererea intreprinderii feroviare
5.3. operatiuni de incéarcare

5.4. neregularitati la incércare

5.5. pregatirea comerciala a trenului
5.6. personalul

5.7. alte cauze

6 material rulant imputabil intreprinderii
. feroviare

6.1 planificarea  turnusului/  reorganizarea

2.7. personalul
2.8. alte cauze

3. Cauze legate de ingineria civili,
imputabile administratorului infrastructurii

3.1. lucriri planificate de constructii

3.2. neregularitati in executarea lucrarilor de
constructie

3.3. restrictii de vitezd din cauza liniilor
defecte

3.4. alte cauze
4.  Cauze imputabile altor administratori de
infrastructuri

4.1. provocate de administratorul de
infrastructuri anterior

4.2. provocate de administratorul de
infrastructura urmétor

5. Cauze comerciale imputabile
operatorului de transport feroviar

5.1. depéasirea timpului de oprire

5.2. cererea operatorului de transport feroviar
5.3. operatiuni de incircare .

5.4. neregularititi la incércare

5.5. pregitirea comerciald a trenului

5.6. personalul

5.7. alte cauze

6. Material rulant imputabil operatorului de
transport feroviar

6.1. planificarea turnusului/ reorganizarea
turnusului

6.2. formarea trenului de citre operatorul de
transport feroviar

6.3. probleme la vagoane - transport calatori
6.4. probleme la vagoane - transport marfa
6.5. probleme care afecteazd vagoanele,
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turnusului

6.2formarea trenului de citre intreprinderea
feroviara

6.3.probleme la vagoane (transport cilitori)
6.4. probleme la vagoane (transport marf)

6.5probleme care afecteazi vagoanele,
locomotivele si automotoarele

6.6. personalul
6.7. alte cauze

7.cauze  imputabile altor intreprinderi
feroviare

7.1provocate de intreprinderea feroviari
urmatoare

7.2provocate de intreprinderea feroviara
anterioard

8 cauze externe, neimputabile nici
. administratorului de infrastructurd, nici
intreprinderii feroviare

8.1. greva

8.2. formalititi administrative

8.3.  influentd exterioard

8.4. efecte meteorologice §i cauze naturale

8.51ntarziere datoratd unor motive exterioare
in reteaua urmaitoare

8.6. alte cauze

9cauze secundare, neimputabile nici
. administratorului de infrastructurd, nici
intreprinderii feroviare

9.l.incidente  periculoase, accidente si
pericole

locomotivele si automotoarele
6.6. personalul
6.7. alte cauze

7. Cauze imputabile altor operatori de
transport feroviar

7.1. provocate de operatorul de transport
feroviar urmator

7.2. provocate de operatorul de transport
feroviar anterior

8. Cauze externe, neimputabile nici
administratorului de infrastructurd, nici
operatorului de transport feroviar

8.1. greva

8.2. formalititi administrative

8.3. influenti exterioara

8.4. efecte meteorologice si cauze naturale

8.5. intdrziere datorati unor motive
exterioare in reteaua urmitoare

8.6. alte cauze

9. Cauze secundare, neimputabile nici
administratorului de infrastructuri, nici
operatorului de transport feroviar

9.1. incidente periculoase, accidente si
pericole

9.2. ocuparea liniei din cauza intirzierii
aceluiagi tren

9.3. ocuparea liniei din cauza intirzierii altui
tren

9.4. intoarcere

9.5. legaturi

9.6. ancheta suplimentari necesari.

(d) Oricand este posibil, intirzierile se
imputa unei singure organizatii, ludndu-se in
seamd  atdt  responsabilitatea  pentru
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9.2ocuparea liniei din cauza intrzierii
aceluiagi tren

9.3 ocuparea liniei din cauza intirzierii altui
tren

94. intoarcere
9.5. legaturi
9.6. ancheta suplimentard necesar3;

(doricand este posibil, intirzierile se imputi

) unei singure organizatii, ludndu-se in seama
atdt responsabilitatea pentru provocarea
intreruperii, cit si capacitatea de restabilire a
conditiilor normale de trafic;

(e la calculul platilor se tine seama de intirzierea
) medie a serviciilor feroviare care se supun
unor cerinte similare de punctualitate;

(f administratorul  infrastructurii  comunici

) intreprinderilor feroviare un calcul al platilor
datorate in temeiul sistemului de imbunatitire
a performantelor, de indati ce acest lucru este
posibil. Acest calcul trebuie sa inglobeze toate
cursele intarziate dintr-o perioadi de cel mult
o luna;

(g fari sa aducd atingere ciilor de atac existente

) si dispozitiilor de la articolul 56, in cazul unor
diferende in legiturd cu sistemul de
imbunatitire a performantelor, se pune la
dispozitie un sistem de solutionare a
diferendelor pentru a rezolva rapid astfel de
situatii. Acest sistem de solutionare a
diferendelor trebuie sa fie impartial fata de
partile implicate. Daca se aplicd acest sistem,
trebuie luatd o decizie in termen de 10 zile
lucratoare;

(ho datd pe an, administratorul infrastructurii

provocarea Intreruperii, cat si capacitatea de
restabilire a conditiilor normale de trafic.

(e La calculul plitilor se tine seama de
intdrzierea medie a serviciilor feroviare
pentru cerinte similare de punctualitate.

® Administratorul infrastructurii
comunica operatorilor de transport feroviar
un calcul al plagilor datorate in temeiul
sistemului de imbunatatire a performantelor,
de indatd ce acest lucru este posibil. Acest
calcul trebuie si inglobeze toate cursele
intdrziate dintr-o perioadd de cel mult 30
zile.

(2) Fara si aduca atingere ciilor de atac
existente si dispozitiilor previzute la art. 56,
in cazul unor diferende in legiturd cu
sistemul de imbunétitire a performantelor, se
pune la dispozitie un sistem de solutionare a
diferendelor pentru a rezolva rapid astfel de
situatii. Acest sistem de solutionare a
diferendelor trebuie sd fie impartial fata de
partile implicate. Daca se aplica acest sistem,
trebuie luatd o decizie in termen de 10 zile
lucritoare.

(h) O datd pe an, administratorul
infrastructurii publica nivelul mediu anual al
performantei serviciilor realizat de operatorii
de transport feroviar pe baza principalilor
parametri conveniti 1n  sistemul de
imbunitatire a performantelor.
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) publicd nivelul mediu anual al performantei
serviciilor realizat de intreprinderile feroviare
pe baza principalilor parametri conveniti in
sistemul de imbundtatire a performantelor.

ANEXA | CALENDARUL PROCESULUI DE ALOCARE ANEXA CALENDARUL PROCESULUI DE
VII VII ALOCARE
(previizut la art. 43)

Graficul de circulatie este stabilit o dati la un an
calendaristic.

2 Modificarea graficului de circulatie se realizeazi

. la miezul noptii, in a doua simbatd din luna
decembrie. In cazul in care o modificare sau o
ajustare se face dupa trecerea iernii, in special
pentru a tine cont, dupa caz, de modificarile in
mersul de tren al traficului regional de calatori,
aceasta va avea loc la miezul noptii, in a doua
sdmbatd din luna iunie, precum si, la nevoie, in
alte momente dintre aceste date. Gestionarii
infrastructurii pot conveni date diferite si, in
acest caz, ei informeazd Comisia dacid traficul
international risca sa fie perturbat.

3Ultima zi de primire a cererilor pentru

. capacitatile care trebuie incluse in graficul de
circulatie nu poate depdsi 12 luni inainte de
intrarea in vigoare a graficului de circulatie.

4 Cel mult cu 11 luni inaintea intrarii in vigoare a

. graficului  de  circulatie,  administratorii
infrastructurii, in colaborare cu ceilalti
administratori de infrastructurd relevanti, se
asigura cd au fost stabilite trasele internationale
provizorii. Administratorii infrastructurii se
asigurd ca aceste trase provizorii sunt respectate
cat mai repede posibil in timpul procedurilor
ulterioare. '

5La cel mult patru luni de la termenul limitd de
. predare a ofertelor de catre solicitanti,

1. Graficul de circulatie este stabilit o dati
la un an calendaristic.

2. Modificarea graficului de circulatie se
realizeazi la miezul noptii, in a doua simbati
din Iuna decembrie. in cazul in care o
modificare sau o ajustare se face dupa
trecerea iernii, in special pentru a tine cont,
dupé caz, de modificarile in mersul de tren al
traficului regional de cilitori, aceasta va
avea loc la miezul noptii, in a doua simbita
din luna iunie, precum si, la nevoie, in alte
momente dintre aceste date. Administratorul
infrastructurii poate stabili date diferite si
informeazd Comisia Europeand in cazul in
care traficul international riscd si fie
perturbat.

3. Data limitd de primire a cererilor pentru
capacititile de infrastructurd care trebuie
incluse in graficul de circulatie nu poate
depési 12 luni anterior intrdrii in vigoare a
graficului de circulatie.

4. Cel mult cu 11 luni Inaintea intrarii in
vigoare a graficului de circulatie,
administratorul infrastructurii, in colaborare
cu ceilalti administratori de infrastructuri
implicati, se asigurd cd au fost stabilite
trasele internationale provizorii.
Administratorul infrastructurii asigura, pe cat
posibil, respectarea acestor trase provizorii in
timpul procedurilor ulterioare.
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administratorul infrastructurii pregiteste un
proiect de grafic de circulatie.

5. La cel mult patru luni de la termenul
limitd de predare a ofertelor de cétre
solicitani, administratorul infrastructurii
pregateste un proiect de grafic de circulatie.

ANEXA
VIII

INFORMATIILE CONTABILE CARE
TREBUIE TRANSMISE LA CERERE
ORGANISMULUI DE REGLEMENTARE

ANEXA
VIIL

INFORMATIILE CONTABILE CARE
TREBUIE TRANSMISE LA CERERE
CONSILIULUI DE SUPRAVEGHERE DIN
DOMENIUL FEROVIAR
[previzute la art. 56 alin. (12)]

Separarea contabila

(a conturi de profit si pierderi si bilanturi contabile

) separate pentru activittile de administrare a
transportului de marfa, a transportului de
calatori si a infrastructurii;

(binformatii detaliate despre sursele individuale,

) utilizarile fondurilor publice si alte forme de
compensare, intr-o manierd transparentd si
detaliatd, cuprinzand inclusiv o prezentare
detaliati a fluxurilor de numerar ale
intreprinderilor, pentru a determina modul in
care au fost cheltuite aceste fonduri publice sau
alte forme de compensare;

(c categorii de costuri si profit, permitdnd si se

) determine dacd au existat subventii incrucisate
intre aceste activititi diferite, conform
cerintelor organismului de reglementare;

(d metodologia utilizatd la repartizarea costurilor
) fintre diferite activitati;

(e In cazul 1n care intreprinderea reglementata face
) parte dintr-o structurd de grup, detalii complete
ale platilor efectuate intre intreprinderi.

2 Monitorizarea tarifelor de acces la calea ferata

" (adiferitele categorii de costuri, prezentind in

1. Separarea contabild

(a) conturi de profit si pierderi si
bilanturi contabile separate pentru activitatile
de administrare a transportului de marfa, a
transportului de calatori si a infrastructurii;
(b) informatii detaliate despre sursele
individuale, utilizarile fondurilor publice si
alte forme de compensare, intr-o manierad
transparentd si detaliatd, cuprinzind inclusiv
o prezentare detaliatd a fluxurilor de numerar
ale agentilor economici, pentru a determina
modul in care au fost cheltuite aceste fonduri
publice sau alte forme de compensare;

(c) categorii de costuri si profit,
permitdnd sd se determine dacd au existat
subventii incrucisate intre aceste activitati
diferite, conform cerintelor Consiliului
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar;

(d) metodologia utilizatd la repartizarea
costurilor intre diferite activititi;
© in cazul in care intreprinderea

reglementatd face parte dintr-o structurd de
grup, detalii complete ale platilor efectuate
intre operatorii de transport feroviar.

2. Monitorizarea tarifelor de acces la
calea ferata
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) special informatii suficiente despre costurile
marginale/directe ale diferitelor servicii sau
grupe de servicii, pentru a permite
monitorizarea tarifelor de infrastructuri;

(bsuficiente informatii pentru a permite

) monitorizarea tarifelor individuale plitite
pentru servicii (sau grupe de servicii); la
cererea organismului de reglementare, aceste
informatii trebuie si contind date referitoare
la volumele serviciilor individuale, la
preturile serviciilor individuale si la veniturile
totale aferente serviciilor individuale platite
de clientii interni si externi;

(ccosturile si veniturile aferente serviciilor

) individuale (sau grupelor de servicii) cu
ajutorul unei metodologii pertinente, conform
cerintelor organismului de reglementare, prin
care sd se identifice preturile potential
anticoncurentiale  (subventii  incrucisate,
preturi de ruinare si preturi excesive).

3 Indicarea performantei financiare

" (a) o declaratie de performanti financiara;
(b) o declaratie sumara de cheltuieli;

(c) o declaratie de cheltuieli de intretinere;
(d) o declaratie de cheltuieli de operare;
(e) o declaratie de venit;

(f note justificative care dezvoltdi si explicd
) declaratiile, dupi caz.

(a) diferitele  categorii de costuri,
prezentand in special informatii suficiente
despre costurile marginale/directe  ale
diferitelor servicii sau grupe de servicii,
pentru a permite monitorizarea tarifelor de
infrastructuri;

(b) suficiente informatii pentru a permite
monitorizarea tarifelor individuale platite
pentru servicii,sau grupe de servicii; la
cererea Consiliului National de Supraveghere
din domeniul Feroviar, aceste informatii
trebuie sd contina date referitoare la
volumele serviciilor individuale, la preturile
serviciilor individuale si la veniturile totale
aferente serviciilor individuale platite de
clientii interni si externi;

(c) costurile si  veniturile aferente
serviciilor individuale sau grupelor de
servicii cu ajutorul unei metodologii
pertinente, conform cerintelor Consiliului
National de Supraveghere din domeniul
Feroviar, prin care si se identifice preturile
potential anticoncurentiale -subventii
incrucisate, preturi de ruinare si preturi
excesive.

3. Indicarea performantei financiare
(a) o declaratie de  performanti
financiar3;

) o declaratie sumari de cheltuieli;

(c) o declaratie de cheltuieli de
intretinere;

(d) o declaratie de cheltuieli de operare;
(e) o declaratie de venit;

® note justificative care dezvoltd si
explicid declaratiile, dupa caz.
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